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1 Planungsrechtliche und ortliche Situation sowie Aufgabenstellung
1.1 Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 27/20 "Borgsheidchen 11"

Die Stadt Baruth/Mark hat den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 27/20
"Borgsheidchen II" gefasst. Der rdumliche Geltungsbereich' (s. Abbildung 1, schwarz gestri-
chelte Linie) umfasst eine unbebaute und mit Wald bestandene Flache nordlich der Rudolf-
Breitscheid-Strale am 6stlichen Rand von Baruth/Mark. Das Plangebiet wird begrenzt

» im Osten durch den Heuweg, an den sich ein Gewerbegebiet anschlief3t,
» im Siiden durch die B 96, an die sich siidlich eine Einfamilienhaussiedlung anschlief3t,

» im Westen durch die Wohnsiedlung am Waldweg.
Nordlich des Plangebiets erstreckt sich ein Waldgebiet.

7

Abbildung 1:  Ubersichtsplan des Plangebiets (Quelle: Ubersichtsplan der Planzeichnung /37/)

Das Plangebiet umfasst die Flurstiicke 73, 262 und Teile der Flurstiicke 269, 1166 und 267
der Flur 4 der Gemarkung Baruth und hat einschlieBlich der Verkehrsfldchen eine Fliche von
ca. 53.000 m?.

Ziel des Bebauungsplans ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die
Errichtung von Wohngebauden mit ca. 600 Wohneinheiten.

! Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 27/20 wird im Folgenden als "Plangebiet" bezeichnet.
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Der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 27/20 weist allgemeine Wohngebiete (WA), Stral3en-
verkehrsflachen sowie 6ffentliche und private Griinflaichen mit den Zweckbestimmungen
"Spielplatz und Parkanlage" aus (s. Abbildung 2).

Es gilt die BauNVO 2017 I

Plar Bezeich Stand:

Planunteriage OBV LP4889-00.DWG 08.02.2024

Abbildung 2:  Entwurf der Planzeichnung des Bebauungsplans Nr. M 27/20 /37/
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Ein stddtebauliches Konzept liegt nicht vor. In den WA-Gebieten werden eine Grundflichen-
zahl von 0,4, eine Zahl der Vollgeschosse als Hochstmal3 von IV und eine Hohe der baulichen
Anlagen als Hochstmal3 von 16,0 m iiber Grund festgesetzt.

Durch den Bebauungsplan wird kein erheblicher baulicher Eingriff in vorhandene Stra3en er-
moglicht. Die Planstralen im Plangebiet stellen einen StraBenneubau im Sinne der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) dar.

1.2 Flichennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan (FNP) (s. Abbildung 3) sind das Plangebiet und die nordlich daran
anschlieBenden Flachen als Wald dargestellt. Nordwestlich grenzt das Wohngebiet "Wald-
weg" an. Die Fldchen siidlich der Rudolf-Breitscheid-Strae (B 96) sind ebenfalls als Wohn-
bauflichen dargestellt. Ostlich des Plangebiets schliefen sich eine gewerbliche Baufliche und
eine Sonderbaufldche mit der Zweckbestimmung "Tourismus" (Gebiet fiir den Fremdenver-
kehr) an.

Darstellungen geméR § 5 BauGB
Art dor baulichen Nutzung
(] Nr.1 BauG

5Avs.2 B)

mit in
mit land- oder forstwirtschaftlicher Nutzung
Gebiet fur den Fremdenverkehr

Abbildung 3:  Ausschnitt des Flichennutzungsplans der Stadt Baruth/Mark (/36/,
rdumlicher Geltungsbereich des Plangebiets durch weil3 gestrichelte Linie
markiert, Ausschnitt der Legende eingefiigt)
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1.3 Planungsrechtliche Situation in der Umgebung

Westlich angrenzend befindet sich Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 5/93 "Borgsheid-
chen", i. d. F. der 1. Anderung (s. Abbildung 4), der reine Wohngebiete als Reihen- und Ein-
zelhduser in zweigeschossiger Bauweise mit Dachgeschoss festsetzt. Stidwestlich ist eine
kleine Fldche als Mischgebiet festgesetzt

Abbildung 4:  Ausschnitt aus der Planzeichnung des Bebauungsplans Nr. 5/93
"Borgsheidchen", i. d. F. derl. Anderung /37/

Stidlich befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 16/05 "Am Heideweg", i.
d. F. der 2. Anderung, der allgemeine Wohngebiete und 6ffentliche Griinflichen mit der
Zweckbestimmung "Parkanlage" festsetzt. Die Erschlieung erfolgt iiber die Muruner Straf3e.
Das Gebiet ist mit Einfamilien- und Doppelhdusern bebaut.
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Abbildung 5:  Ausschnitt aus der Planzeichnung des Bebauungsplans Nr. 16/05 "Am
Heideweg", i. d. F. der 2. Anderung /39/

Fiir die Bestandsbebauung beidseitig der Strale Heideweg stidlich der Rudolf-Breitscheid-
Stralle existiert kein Bebauungsplan. Entsprechend der Darstellung im FNP wird das Gebiet
als allgemeines Wohngebiet eingestuft. Es ist mit Einfamilien- und Doppelhdusern bebaut.

Fiir die Flachen Ostlich des Heuwegs, die im FNP als Gewerbegebiet bzw. als Sonderbaufli-
che "Tour" ("Gebiet fiir den Fremdenverkehr") dargestellt sind, existiert ebenfalls kein Bebau-
ungsplan.

14 Lirmvorbelastung des Plangebiets

Auf das Plangebiet wirken Verkehrs- und Gewerbeldrm ein. Ma3gebliche Quellen fiir Ver-
kehrsldarm sind die stidlich angrenzende Rudolf-Breitscheid-Stralle (B 96) und die nordostlich
in einem Mindestabstand von ca. 300 m verlaufende Bahnlinie mit Regionalverkehr und
néchtlichem Giiterverkehr.

Gewerbeldrm geht von der im FNP dargestellten gewerblichen Baufldche 6stlich des Heu-
wegs aus. Auf dem ndrdlichen Grundstiick Heuweg 2 befindet sich die Welex Vermietung
GmbH Baruth, eine Niederlassung der Welex Group (s. Foto in Abbildung 6). Die Welex
Vermietung GmbH verkauft und vermietet unter anderem Baggermatten aus Holzbohlen als
Abdeckung fiir temporére Fahrwege, Stahlprofile und Keile. Dariiber hinaus wird Gartenholz
zum Verkauf angeboten. Produktion findet auf dem Betriebsgrundstiick nach unseren Recher-
chen nicht statt. Die mal3geblichen Schallquellen im Freien sind Lkw-Verkehr und
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Ladetétigkeiten durch Einsatz eines Radladers oder Gabelstaplers. Die Betriebszeit ist von
Montag bis Freitag von 7:30 bis 18:00 Uhr.

Der siidliche Teil der gewerblichen Baufldche liegt brach. Die vorhandenen Gebdude sind
teilweise verfallen (s. Abbildung 7). Gleiches gilt fiir die als Sonderbaufldche "Tour" im FNP
dargestellte Fldche.

Die folgenden Abbildungen zeigen Ansichten von vorhandenen Nutzungen (Quelle: /47/). In
den Abbildungsunterschriften ist jeweils in Klammern die Blickrichtung beim Fotografieren
angegeben.

Abbildung 6: Gewerbegrundstiick Heuweg 2a  Abbildung 7: Brach liegendes Gewerbegrund-
(Nordosten) stiick Heuweg 2 (Siiden)

Nordostlich des Plangebiets betreibt der Motorsport-Club MC Baruther Urstromtal e. V. eine
immissionsschutzrechtlich genehmigte "Anlage zur Ubung und Ausiibung des Motorsports"
(im Folgenden kurz: Motocross-Anlage). Der vorliegende Genehmigungsbescheid des Amtes
fiir Immissionsschutz Brandenburg /42/ definiert Auflagen u. a. zum Schallimmissionsschutz.
Fiir einen Immissionsort am ndrdlichen Rand der Wohnsiedlung am Waldweg 17/17a (10 1)
ist eine Immissionsbegrenzung tagsiiber von 50 dB(A) festgelegt. Vor dem Fenster des
nichstgelegenen Laborraums im benachbarten Klarwerk (IO 2) betrdgt die Immissionsbegren-
zung tagsiiber 70 dB(A).

Die folgenden Fotos zeigen Ansichten der Motocross-Anlage.

Abbildung 8: Ansicht der Motocross-Anlage  Abbildung 9: Ansicht der Motocross-Anlage
(Westen) (Stidwesten)

Weiterhin werden die Betriebszeiten der Anlage streng begrenzt. In den Nebenbestimmungen
zum Genehmigungsbescheid finden sich unter anderem folgende Auflagen (Zitat):

—  Trainings- und Wettbewerbsbetrieb fiir maximal 10 Fahrzeuge gleichzeitig
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Folgende Betriebszeiten werden genehmigt:
vom 01. April bis 31. Oktober, montags bis samstags von 8.00 bis 20.00 Uhr

hiervon Fahrzeiten mittwochs von 16.00 bis 19.00 Uhr und
samstags von 14.00 bis 17.00 Uhr

vom 01. November bis 31. Mdrz, montags bis samstags von 9.00 bis 16.00 Uhr

hiervon Fahrzeiten mittwochs von 14.00 bis 16.00 Uhr und
samstags von 14.00 bis 16.00 Uhr

Der Zeitraum des Trainings- und Wettbewerbsbetriebs ist somit auf maximal 3 Stunden an
zwei Nachmittagen je Woche begrenzt. Sofern die Betriebszeiten iiberschritten werden — z. B.
fiir die Durchfiihrung von Rennveranstaltungen, die nach Angaben des Betreibers Motorsport-
Club MC Baruther Urstromtal e. V. an zwei bis drei Wochenenden pro Jahr stattfinden — ist
u. E. eine gesonderte Genehmigung zu beantragen. Im Sinne der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Léarm) sind diese Veranstaltungen als seltene Ereignisse zu betrach-
ten (s. Kapitel 3.2.1).

In der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, ob an der norddstlichen Grenze des Plan-
gebiets, die ndher zu der Anlage liegt als das Haus Waldweg 17a, der Immissionsrichtwert der
TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags eingehalten wird.

Eine Vorbelastung durch Sport- und Freizeitlarm besteht fiir das Plangebiet und die Umge-
bung nicht.

1.5 Ortliche Situation

Die Umgebung des Plangebietes am siiddstlichen Ortsrand von Baruth ist vor allem durch
Wohnbebauung geprégt. Die Abbildung 10 zeigt eine 3D-Ansicht des Berechnungsmodells
mit Blickrichtung Norden fiir den Planfall ohne Bebauung im Plangebiet.
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Abbildung 10: 3D-Ansicht des Berechnungsmodells fiir den Planfall (eigene Bearbeitung mit
dem Programm SoundPLANnoise /48/)Die folgenden Abbildungen zeigen
Ansichten von vorhandenen Nutzungen und der Stralen im Untersuchungs-
raum (Quelle: /47/). In den Abbildungsunterschriften ist jeweils in Klammern
die Blickrichtung beim Fotografieren angegeben.

Abbildung 11:  Siedlung Waldweg, Hauser Abbildung 12:  Siedlung Waldweg, Hauser 11-
17a-15 u. 30 (Stiden) 12 (Siiden)
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Abbildung 13:  Rudolf-Breitscheid-Str. westl. Abbildung 14:  Rudolf-Breitscheid-Str
Waldweg (Nordwesten) (Stidosten)

Abbildung 15:  Wohnhéuser siidl. Rudolf-Breit- Abbildung 16:  Rudolf-Breitscheid-Str. am
scheid-Str. (Siidosten) Ortsausgang (Osten)

1.6 Aufgabenstellung fiir die schalltechnische Untersuchung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Belange des Larmschutzes
fiir die stddtebauliche Planung geklirt werden. Dazu gehoren:

— Berechnung der Verkehrsgerduschemissionen und -immissionen 6ffentlicher Stra3en
gemil RLS-19 /24/ und Schienenwegen gemill Anlage 2 der 16. BImSchV (/7/,
Schall 03) sowie Bewertung anhand der schalltechnischen Orientierungswerte geméaf
DIN 18005 Beiblatt 1 /19/

— Aussagen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen AufBlenbauteilen auf der
Grundlage der zu berechnenden Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der
relevanten Verkehrsgerduschquellen fiir im Plangebiet mogliche und geméf
DIN 4109-1:2018-01 /16/ schutzbediirftige Raumarten

— Untersuchung und Beurteilung der Gerduschimmissionen durch vorhandene Betriebe
und Anlagen, die in den Geltungsbereich der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Liarm (TA Liarm /13/) fallen

Mit der schalltechnischen Untersuchung sollen die Voraussetzungen geschaffen werden, die
Belange des Larmschutzes fiir die stidtebauliche Planung (Sicherstellung der Vertréglichkeit
potenziell storender und schiitzenswerter Nutzungen und — allgemein — Gewihrleistung ge-
sunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse innerhalb des Plangebiets) durch entsprechende Fest-
setzungen zu kléren.
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2 Rechtliche Grundlagen im Rahmen der Bauleitplanung
2.1 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB sind bei der Aufstellung der Bauleitpldane insbesondere die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu beriicksichtigen.
Die Beurteilung des dazu gehdrenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage von
Beiblatt 1 zur DIN 18005 unter Berticksichtigung folgender Gesichtspunkte:

— Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu beriicksichtigen, insbesondere die Auswirkungen auf den Menschen und
seine Gesundheit und die Bevdlkerung insgesamt sowie die Vermeidung von
Emissionen.

— Nach § 50 BImSchG /3/ ist die Flaichennutzung so vorzunehmen, dass schidliche
Umwelteinwirkungen u. a. auf die ausschlieBlich oder iiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete so weit wie moglich vermieden werden.

— Die schalltechnischen Orientierungswerte geméfs DIN 18005 Beiblatt 1 stellen aus
Sicht des Schallschutzes im Stddtebau erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich
als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als
auch nach unten abgewichen werden kann. Beiblatt 1 fithrt dazu aus: "In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mafinahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen - insbesondere fiir
Rdume, die zum Schlafen genutzt werden) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden."

In DIN 18005 Beiblatt 1 sind fiir Verkehrslarm sowie fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm die in Tabelle 1 angegebenen schalltechnischen Orientierungswerte angefiihrt.

Nummer 4.1 von DIN 18005 Beiblatt 1 fiihrt dazu aus:

"Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung sind Konkretisie-
rung fiir in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt-
oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthdlt § 50 Blm-

SchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissio-
nen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbediirftige Nutzungen einwirken kon-
nen. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir Grofistidte als auch fiir ldndliche Ge-
meinden gelten, konnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den
Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissionsschutz-
rechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Lédrm (TA Ldrm), sie weichen zum Teil von diesen Werten ab."”
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm sowie
Verkehrslirm® Geréusche von
vergleichbaren
Baugebiet offentlichen Anlagen
L, L
dB dB
tags nachts tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebicte (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 60 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (M D), Dérfliche Wohngebiete (M DW), Mischgebiete 60 50 60 45
(M1I), Urbane Gebiete (M U)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, soweit . . . .
. o b 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (GI)° - - - -
* Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die
WHO fiir den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
® Fiir Krankenhiuser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Hinweise:
Die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) beziehen sich im Wesentlichen auf
die in der BauNVO /10/ aufgefiihrten Baugebiete.

Gemadl Nummer 4.2 der DIN 18005 Beiblatt 1 ist die Einhaltung oder Unterschreitung der SOW
wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Lirmbelastungen zu erfiillen.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich
bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der iiberbaubaren Grundstiicksflichen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Fliachen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Auflen- und
Auflenwohnbereichen gelten grundsitzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs "tags".

Bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter Schlaf
hiufig nicht mehr méglich.

Fiir stddtebauliche Planungen (Bebauungspline) bestehen in der Regel keine rechtsverbindli-
chen absoluten Grenzen fiir Lirmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungsplane, deren
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Inhalte in den Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fallen

(z. B. Ermoglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs in bestehende
Straflen). Fiir diese Fille sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter Rechtsverordnung bin-
dend. Bei Uberschreitung sind LirmschutzmaBnahmen zwingend.

Die RechtméBigkeit der konkreten planerischen Losung kann ausschlieBlich nach den MaB-
stiben des Abwégungsgebotes (§ 1 Abs. 7 BauGB) sowie nach den zur Verfiigung stehenden
Festsetzungsmdglichkeiten (§ 9 BauGB) beurteilt werden. Die Bauleitplanung hat demnach
die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im
Wege der Abwégung zu einem gerechten Ausgleich zu fithren. Grenzen bestehen lediglich bei
der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevolke-
rung gefdhrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange, auch die des Immissi-
onsschutzes, als gleichgewichtig zu betrachten. Uber den Abwigungsspielraum gibt es keine
rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweise kann man bei Verkehrsldrm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) heranziehen. Sofern mit dem Bebauungsplan
nicht der Neubau einer StraBe/eines Schienenwegs oder eine wesentliche Anderung bestehen-
der Verkehrswege intendiert ist, ist diese Durchfiihrungsverordnung zwar fiir die Beurteilung
der Verkehrsgerduschimmissionen im Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar anwendbar.
Der Gesetzgeber hat jedoch fiir den Anwendungsfall der 16. BImSchV in Form von Immissi-
onsgrenzwerten (s. Tabelle 2) die Grenze zwischen nicht schiddlichen und schiadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG (hier: erhebliche Beldstigungen durch
Larm) quantifiziert. Unterstellt wird an dieser Stelle, dass die Begriffe "erhebliche Beléstigun-
gen" und "unzumutbare Storung" inhaltlich gleichzusetzen sind. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV gelten fiir die Beurteilungszeitrdume Tag von 06:00 bis 22:00 Uhr und
Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte gemdl § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte »
Nr. |Nutzungsart ® IGW in dB(A)
Tag Nacht
1 Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

3§ 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: "Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplidnen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen fiir An-
lagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im Aullenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbe-
diirftigkeit zu beurteilen."

® § 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: "Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden."

Vergleicht man die IGW der 16. BImSchV mit den schalltechnischen Orientierungswerten ge-
mil3 DIN 18005 Beiblatt 1, so ist festzustellen, dass fiir die in Tabelle 2 aufgefiihrten Bauge-
biete mit Ausnahme der Kerngebiete die IGW um 4 dB(A) (bei reinen Wohngebieten sogar
um 9 dB(A)) hoher sind als die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm.
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Eine Ubertragbarkeit auf die Fragestellung "Beurteilung der Planung im Hinblick auf das
Vorliegen gesunder Wohnverhiltnisse" erscheint — zumindest was die Hohe des Schutz-ni-
veaus betrifft — moglich, und dies umso mehr, wenn man beriicksichtigt, dass die IGW der
16. BImSchV nur auf die Gerduschimmissionen des neu zu bauenden/wesentlich zu dndern-
dem Verkehrsweg abstellen und nicht auf die (in der Regel hoheren) Gerduschimmissionen
aller einwirkenden offentlichen Verkehrswege.

Gemal § 22 Abs. la BImSchG gilt:

"Gerduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielpldtzen und dhnli-
chen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielpldtzen durch Kinder hervorgerufen werden,
sind im Regelfall keine schédliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der Gerduschein-
wirkungen diirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezogen werden."

Da Kindertagesstitten (Kita) gemi3 BauNVO als "Anlagen fiir soziale Zwecke" einzustufen
sind, fallen sie nicht in den Geltungsbereich der TA Larm. Die mit einer bestimmungsgema-
en Nutzung eines Kinderspielplatzes verbundenen Beeintrachtigungen sind als sozialaddquat
anzusehen und von den Nachbarn regelmaBig hinzunehmen.

Mit Verweis u. a. auf Bischopink et. al. /31/ ist iiberdies zu beachten:

"Bei Werten von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts muss ernsthaft erwogen wer-
den, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefdhrdung) erreicht ist.
Gleichwohl kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um allenfalls einige wenige dB(A)
etwa eine Uberplanung bereits bestehender Wohnbebauung — z. B. neben einer stark befah-
renden Durchgangsstraf3e oder Bahnstrecke — als Wohngebiet je nach den konkreten Umstdn-
den des Einzelfalls noch als vertretbar erscheinen. Dies gilt namentlich dann, wenn zur Ldrm-
quelle hin ausreichend passiver Larmschutz gesichert ist und die Bebauung jedenfalls an den
riickwdrtigen, im "Schallschatten” gelegenen Bereichen noch angemessenen Pegelwerten
ausgesetzt ist, die zumindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich geoffnetem
Fenster noch zuldsst. ... Nicht vertretbar erscheint es allerdings, Wohnnutzung auch an sol-
chen Standorten auszuweisen, an denen sie rundum gesundheitsgefihrdendem Ldrm — ggf.
auch von unterschiedlichen Emittenten — ausgesetzt ist, so dass ein vertretbares Wohnen und
Schlafen nur insgesamt hinter geschlossenen Fenstern moglich ist."

Verwiesen wird in diesem Zusammenhang auch auf die Arbeitshilfe Bebauungsplanung Bran-
denburg 2022 /34/, wonach Folgendes zu beachten ist:

"Der Schallschutz ist ein grundsitzlich fiir die Abwéigung relevanter Belang. Bei Uberschrei-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005 erhohen sich jedoch die an die stidtebauliche
Begriindung der Planung und die Abwdgung der Belange zu stellenden Anforderungen. Der
Abwdgungsspielraum verringert sich dabei mit zunehmender Uberschreitung der Orientie-
rungswerte und entfdllt i.d.R. bei Ldarmbelastungen, die als gesundheitsgefihrdend oder die
Eigentums(-substanz) verletzend (Art. 14 Abs. 1 GG) zu bewerten sind. In der Rechtspre-
chung- haben sich hierfiir als Schwellenwerte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und

60 dB(A) nachts verfestigt.

Oberhalb dieser Schwellenwerte sind Planungen allenfalls in besonders zu begriindenden
Einzelfdllen vertretbar. In der Begriindung ist ausfiihrlich darzulegen, welche gewichtigen
Argumente dennoch fiir die Planung sprechen und durch welche ausgleichenden Umstdinde
und Mafsnahmen eine Gesundheitsgefihrdung vermieden wird."
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Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung ob-
liegt immer der Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls. Allgemein giiltige Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung lassen sich nicht aufstellen. Die in der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung verwendeten Ansétze fiir die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden auch durch die Rechtsprechung gestiitzt?.

Ein obligatorisches Ziel der planerischen Losung und etwaiger Larmschutzfestsetzungen
muss es sein, im Inneren von Wohngebduden eine zumutbare Wohn- und Schlafruhe zu ge-
wiéhrleisten. Dazu sind nach sachverstindiger Auffassung (z. B. gemill VDI 2719 /23/) Innen-
pegel als Mittelungspegel je nach Gebietstyp von tags hochstens 30 bis 40 dB(A) fiir Wohn-
rdume und von nachts hochstens 25 bis 35 dB(A) fiir Schlafriume zu gewéhrleisten.

Die Rechtsprechung urteilt zum Zielwert fiir die Nachtzeit:

"Mit verkehrsldrmbedingten Schlafstorungen ist dann nicht zu rechnen, wenn ein Pegel von
30 dB(A) nicht iiberschritten wird.">

Fiir baulich mit dem Wohnen verbundene Auflenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien), aber
bspw. auch fiir die im Beiblatt 1 zu DIN 18005 aufgefiihrten Kleingarten- und Parkanlagen
sowie sonstige schutzwiirdige Freiflichen (z. B. von Kitas) ist ein ausreichender Larmschutz
zu gewihrleisten.

Zu beachten ist, dass der Gesetzgeber normkonkretisierende Vorschriften (z. B. fiir Gewerbe-
larm die TA Larm) erlassen hat, mit denen er Immissionsrichtwerte festgelegt hat, denen ein
hoheres Gewicht beizumessen ist als den schalltechnischen Orientierungswerten von

DIN 18005 Beiblatt 1. Bei den o. g. Vorschriften handelt es sich allerdings um anlagenbezo-
gene Regelwerke. Sie gelten damit fiir heranriickende Bebauung nicht unmittelbar. Das auf
die Anlagen bezogene Schutzniveau wird jedoch vorsorglich auf die Wohnnutzung "gespie-
gelt".

Den o. g. Vorschriften kommt zudem im Bebauungsplanverfahren eine Bindungswirkung zu.
Beziiglich der Bindungswirkung immissionsschutzrechtlicher Regelungen in der Bauleitpla-
nung wird auch auf Art. 20 II GG /2/ und die Bindung insbesondere auch der Gerichte an Ge-
setze und Recht verwiesen. Darin sind alle allgemeinverbindlichen Rechtsnormen im Sinne
des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) eingeschlossen also auch und vor allem die sog.
normkonkretisierenden Verwaltungsvorschriften.

In Bezug auf den Lirmschutz konnen entsprechend einer aktuellen Anderung des Baugesetz-
buchs gemdl3 § 9 Abs. 1 Nr. 23 und 24 BauGB festgesetzt werden:

23. Gebiete, in denen

a) zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen nach § 3 Absatz 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

aa) bestimmte Werte zum Schutz vor Gerduschimmissionen nicht iiberschritten wer-
den diirfen, wobei in begriindeten Féallen Abweichungen von den Vorgaben der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lérm vom 26. August 1998 (GMBI.
S. 503), die zuletzt durch Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT

2 BVerwG: Urt. v. 8.09.2004 -4 B 42.04
3 BVerwG, Beschl. v. 17.05.1995 — 4 NB 30.94
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08.06.2017 BS) gedndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, zuldssig
sind, oder

bb) bestimmte Gerduschemissionskontingente nicht {iberschritten werden diirfen oder

cc) bestimmte Luft verunreinigende Stoffe nicht oder nur beschrankt verwendet wer-
den diirfen,

b) bei der Errichtung von Gebauden oder bestimmten sonstigen baulichen Anlagen be-
stimmte bauliche und sonstige technische MaBBnahmen fiir die Erzeugung, Nutzung
oder Speicherung von Strom, Warme oder Kélte aus erneuerbaren Energien oder
Kraft-Wiarme-Kopplung getroffen werden miissen,

¢) bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsinderung von nach Art, Maf oder Nut-
zungsintensitéit zu bestimmenden Gebduden oder sonstigen baulichen Anlagen in der
Nachbarschaft von Betriebsbereichen nach § 3 Absatz 5a des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes bestimmte bauliche und sonstige technische MaBBnahmen, die der Ver-
meidung oder Minderung der Folgen von Storfillen dienen, getroffen werden miissen;

24. die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflichen und ihre Nutzung, die Flachen fiir
besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
und sonstigen Gefahren im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sowie die zum
Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung solcher Einwir-
kungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen, einschlielich
von Maflnahmen zum Schutz vor schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche,
wobei die Vorgaben des Immissionsschutzrechts und Festsetzungen nach § 9 Absatz 1
Nummer 23 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa unberiihrt bleiben;

Nr. 23 Buchstabe a) sowie die Teilsétze 2 und 3 in Nr. 24 nehmen direkt Bezug auf das Im-
missionsschutzrecht. Ihre Anwendung ist daran gekniipft, dass sie den "Schutz vor schddli-

chen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes" zum Ziel haben
mussen.

Unter Anlagen und Vorkehrungen fallen emissions- und immissionshemmende MafBBnahmen
des aktiven oder passiven Immissionsschutzes (z. B. Lairmschutzwinde und Larmschutzwille,
Anordnung der Aufenthaltsrdume, schallddmmende Eigenschaften der Auflenbauteile,
Anordnung von Nebengebéduden, Laubengingen usw.).

Zumindest fiir diejenigen gewerblichen Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen, die einer
Baugenehmigung bediirfen, ist die Moglichkeit gegeben, iiber Nebenbestimmungen im Bau-
genehmigungsbescheid den Betrieb dieser Anlagen ggf. zeitlich einzuschridnken oder andere,
dem Larmschutz dienende MaBBnahmen anzuordnen. Dies gilt nur eingeschrinkt, wenn die
Anlagen bereits baugenehmigt sind oder keiner Baugenehmigung bedurften/ bediirfen.

2.2 Priifkaskade im Rahmen der Abwigung

Wenn durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen werden oder eine bestehende Konflikt-
lage tiberplant wird, sind im Rahmen der Abwagung MaBBnahmen zur Losung oder Minimie-
rung der Problematik zu priifen. Entsprechend der Prioritdt der MaBBnahmen sind folgende
Priifschritte im Sinne einer Priifkaskade zu vollziehen:
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Trennungsgrundsatz
2. Aktive und stidtebauliche Maflnahmen
» MaBnahmen an der Schallquelle
»  Errichtung einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls
» larmrobuster Stadtebau
3. Passive Maflnahmen
»  Grundrissregelung fiir Wohnungen zum Schutz vor Verkehrslarm
» Regelungen zum Schutz vor Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm

» Regelungen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen Auflenbauteilen (betrifft
in der Regel nur den Schutz vor Verkehrsldrm)

» Innenpegellosung mit teilgedffneten Aullenbauteilen zum Schutz vor Verkehrslarm
» Ausfiihrung der dem Wohnen zugeordneten AuBBenwohnbereiche (betrifft in der
Regel nur den Schutz vor Verkehrsldrm)

2.2.1 Trennungsgrundsatz

Zur Umsetzung des Trennungsgrundsatzes sind im Bebauungsplan folgende Regelungsmog-
lichkeiten denkbar:

— geeignete Anordnung der Baugebiete zueinander

— Festsetzung von Baugrenzen/Baulinien mit ausreichendem Abstand zur Lirmquelle

— Festsetzung von Flichen, die von einer Bebauung freizuhalten sind

— Gliederung von Baugebieten nach Storgrad

— Festsetzung von Emissionskontingenten fiir Gewerbe- und Industriegebiete.
Aus stidtebaulichen Griinden ist eine rdumliche Trennung zwischen Schallemittenten und ge-
planten schutzbediirftigen Nutzungen oft nicht moglich. Gerade in innerstiadtischen Bereichen
tiberwiegt hidufig das 6ffentliche Interesse an der Neuausweisung oder Nachverdichtung von
Baugebieten, ohne dass die Einhaltung ausreichender Abstinde moglich ist. Dieser Gedanke
entspricht u. a. auch dem Ansatz des § 1a Abs. 2 Satz 1 BauGB, wonach mit Grund und Bo-

den sparsam und schonend umgegangen und Maflnahmen der Innenentwicklung genutzt wer-
den sollen.

2.2.2 Aktive LirmschutzmafSnahmen

Aktive Larmschutzmalnahmen sind solche, die die Emissionen unmittelbar (an der Schall-
quelle) oder mittelbar (auf dem Schallausbreitungsweg, jedoch noch in mittelbarer Néhe zur
Schallquelle, z. B. durch eine Larmschutzwand) mindern.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung 2022 /34/ sind bspw. folgendes Festsetzungsbeispiel
angefiihrt (Die entsprechenden Musterfestsetzungen sind im Folgenden fett gedruckt.):

"Auf der Fliche ABC...A ist ein Lirmschutzwall mit einer Hohe von mindestens 3,5 m
iiber der festgesetzten Hohe der Planstrafie 1 anzulegen."”

Geschwindigkeitsbeschrankungen und andere straBenverkehrsbehordliche Maflnahmen (z. B.
Durchfahrverbote fiir Lkw) zdhlen dabei nicht zu den nach § 41 BImSchG gebotenen aktiven
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LarmschutzmaBBnahmen. Sie konnen auch nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebau-
ungsplan sein.

Zu den stadtebaulichen LirmschutzmaBBnahmen zdhlen im Wesentlichen:

— raumliche Biindelung von lauten Schallquellen nach dem Grundsatz: "Larm zu Larm"

— Realisierung larmrobuster stddtebaulicher Strukturen mit dem Ziel der Schaffung
larmabgewandter, ausreichend ruhiger Fassaden fiir jeden Bebauungsteil/jede
Wohnung und ruhiger AuBenwohnbereiche.

Fiir die Sicherung larmrobuster stddtebaulicher Strukturen stehen im Bebauungsplan insbe-
sondere folgende Instrumente zur Verfiigung:

— Regelungen zur Stellung der Baukorper,

— Festsetzung zur Gebdudehohe als Mindestmal oder als zwingende Gebdudehdhe mit
dem Ziel einer Staffelung der baulichen Anlagen,

— ggf. Regelungen zur zeitlichen Abfolge der Vorhabenrealisierung.

Bei der Planung larmrobuster stddtebaulicher Strukturen ist gleichzeitig darauf zu achten, dass
unerwiinschte Reflexionen (vor allem an Fassaden), die zu Pegelerh6hungen an vorhandenen
schutzbediirftigen Nutzungen fiihren, vermieden werden. Dieses Ziel kann entweder durch
eine schallabsorbierende oder schallstreuende Ausfiihrung der Fassaden erreicht werden.

2.2.3 Passive Larmschutzmafinahmen

Bei Verkehrslirm wird — wie bei den anderen Larmarten auch — der Beurteilungspegel au3en
vor dem Fenster ermittelt. In Deutschland bestehen fiir den von vorhandenen Stralen und
Schienenwegen ausgehenden Verkehrsldrm jedoch keine Immissionsgrenzwerte oder Immis-
sionsrichtwerte.

Der Verkehrslarm genief3t damit rechtlich eine Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit der
Existenz von o6ffentlichen Verkehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrsliarm bei der Bevol-
kerung wesentlich hoher als bei den anderen Larmarten. Diese Akzeptanz erhdht sich zusétz-
lich im Fall der Nutzung eines eigenen Kraftfahrzeugs.

Im Unterschied zum Larm von bspw. Gewerbebetrieben oder Sport- und Freizeitanlagen gibt
es beim Verkehrsldrm keinen Verursacher, gegen den wegen zu hoher Larmbelastung unmit-
telbar geklagt werden konnte. Die Zuordnung von Gerduschereignissen zum Larmverursacher
wird dadurch nahezu unmoglich. Bei Verkehrslarm kann daher in Bezug auf das Ziel des
Larmschutzes auf die Einhaltung eines angemessenen Innenpegels in den schutzbediirftigen
Réaumen durch die indirekte Regelung zur Errichtung der Au3enbauteile abgestellt werden
("Innenpegellosung™).

Bei Gewerbe-, Sport- und Freizeitldrm befindet sich der maB3igebliche Immissionsort (I0)
— wie bei Verkehrslarm auch — nach den einschlagigen Regelwerken (bei Gewerbeldrm die
TA Lérm) ebenfalls aulen — genauer:

"0,5 m auflerhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes."

Passive Larmschutzmafinahmen — also insbesondere Schallschutzfenster, die die Einhaltung
eines bestimmten Innenpegels zum Ziel haben — kamen aus verschiedenen Griinden, die in der
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Arbeitshilfe Bebauungsplanung (/33/, dort B 24.1, Abschnitt B) erldutert sind, bislang bei an-
lagenbezogenem Larm im Regelfall nicht in Betracht.

Seit der Anderung des BauGB im Oktober 2025 besteht grundsitzlich (§ 9 Abs. 1 Nr. 23 a)
Doppelbuchstabe aa) i. V. m. Nr. 24) auch die Mdéglichkeit der Festsetzung von Innenpegeln
als Zielwerte fiir passive (baulich-technische) Mafnahmen gegeniiber Gewerbeldrm ggf. auch
gegeniliber dem Gesamtlarm (Summe aus anlagenbezogenem und Verkehrslédrm).

Im Hinblick auf Festsetzungen zum passiven Larmschutz im Bebauungsplan stehen derzeit
die im Folgenden beschriebenen MaBBnahmen bei Verkehrsldrm sowie Maflnahmen bei Ge-
werbe-, Sport- und Freizeitlairm zur Verfiigung.

2.2.3.1 Passive LarmschutzmafSinahmen bei Verkehrslirm

Grundrissgestaltung und im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige MalB3nah-
men bautechnischer Art (besondere Fensterkonstruktionen und bauliche MaBnahmen gleicher

Wirkung)
Mit einer larmoptimierten/larmgeschiitzten Grundrissgestaltung wird fiir eine bestimmte An-

zahl von Aufenthaltsrdumen einer Wohnung die Mdoglichkeit ausreichender Frischluftzufuhr
iber teilgedffnete Fenster in einer "leisen" Fassade gewéhrleistet.

Die Arbeitshilfe /34/ fiihrt dazu aus (Stralennamen in den Zitaten sind beispielhaft):

"An der riickwdrtigen Auffenwand einer geschlossenen Bebauung ist die Larmbelastung um
bis zu 15 dB und bei einer offenen Bebauung immer noch um etwa 5 dB geringer als an der
ldrmzugewandten Seite. Insbesondere bei giinstiger Ausrichtung zu den Himmelsrichtungen
sollten ruhebediirftige Wohn- und Schlafrdume daher zur ldrmabgewandten Gebdudeseite an-
geordnet werden. Dies kann durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutg vor Lirm und Luftschadstoffen muss entlang der Hauptstrafie (auf der Fliche
ABCD...A) mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als
zwei Aufenthaltsriumen miissen mindestens zwei Aufenthaltsriume mit den notwendigen
Fenstern zu der von der Hauptstraffe abgewandten Gebiudeseite orientiert sein.

Derartige Auflagen zur Grundrissgestaltung sind jedoch nicht sinnvoll, wenn sich aufgrund
zusdtzlicher Larmquellen oder durch diffusen Ldrmeintrag nur geringe Pegelunterschiede
zwischen beiden Fassadenseiten ergeben und/oder die Orientierungswerte der DIN 18005
auch auf der ruhigen Gebdudeseite deutlich iiberschritten werden. Sie sind i. d. R. auch nicht
sinnvoll bei sehr kleinen Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Wohnheimen und Beherber-
gungsbetrieben sowie an Blockecken, wo entsprechende Grundrisslosungen schwer umsetz-
bar sind oder einen unangemessen hohen Erschliefsungsaufwand erfordern.

Fiir den Fall, dass die angestrebte Grundrissgestaltung fiir bestimmte ldrmexponierte Woh-
nungen nicht sinnvoll ist oder als Mafinahme nicht ausreicht, kommt die Festsetzung schall-
geddammter Liifter fiir Schlafrdume oder im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleich-
wertiger Mafsnahmen bautechnischer Art in Betracht. Neben speziellen Schallschutzfenstern,
die durch eine Kippbegrenzung und schallabsorbierende Laibungen sowohl einen erhohten
Schallschutz als auch eine ausreichende Frischluftzufuhr gewdhrleisten, werden vor allem
Doppelfassaden (z. B. Prallscheiben, d. h., vor die zu schiitzenden Fenster mit geringem Ab-
stand montierte feststehende Glasscheiben, oder Vorhangfassaden) und verglaste Vorbauten
(z. B. Loggien, Wintergdrten) als geeignete bauliche Schallschutzmaffnahmen angesehen.
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Bei Wohnungen mit Fenstern zur Potsdamer Strafle, die nicht iiber mindestens ein Fenster
zur straffenabgewandten Gebiiudeseite verfiigen, sind die liiftungstechnischen Anforderun-
gen fiir die schutzwiirdigen Riume durch den Einsatz von schallgedimmten Liiftern in al-
len Bereichen mit Nacht-Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu beriicksichtigen oder es miis-
sen im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Maffnahmen bautechni-
scher Art durchgefiihrt werden. Gleiches gilt fiir Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
betrieben.

Wenn auch vor dem vom Verkehrsldrm am wenigsten betroffenen offenbaren Fenster der be-
rechnete Nacht-Beurteilungspegel 50 dB(A) iibersteigt, werden auch auf strafsenabgewandten
Seiten mechanische Liiftungsanlagen oder gleichwertige Mafinahmen zu fordern sein."

Als im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Maflnahmen bautechnischer
Art kommen insbesondere fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen sog. "besondere Fensterkon-
struktionen" und "bauliche MaBnahmen gleicher Wirkung an Auflenbauteilen" in Betracht.

Besondere Fensterkonstruktionen (z. B. das sog. HafenCity-Fenster) stellen im Prinzip ein
akustisch flir den Kippzustand optimiertes Kastenfenster dar. Die Schalleintrittsfldche ist da-
bei moglichst klein und der Schall soll beim Fensterdurchgang einen moglichst langen Weg
zuriicklegen, auf dem ihm durch Schallabsorber zusétzlich Energie entzogen wird.

Zur Erreichung hoherer Schallpegeldifferenzen bei gleichzeitiger Liiftungsmoglichkeit kom-
men noch andere baulich-technische Losungen in Betracht. Diese werden als "bauliche Mal3-
nahmen gleicher Wirkung" bezeichnet. Dazu zihlen Ma3nahmen, die zur Erh6hung der
Schallddimmung des AuBBenbauteils bei gekipptem Fenster zusétzlich baulich-technische Lo-
sungen vorsehen. Beispiele fiir diese Losungen sind:

— vorgelagerte verglaste Vorbauten/Loggien, in deren dulerer Hiille sich 6ffenbare
Elemente oder Liiftungsschlitze befinden

— Prallscheiben oder Vorhangfassaden
— vorgesetzte Laden

— baulich geschlossene Laubengénge, in deren duflerer Hiille sich 6ffenbare Elemente
oder Liiftungsschlitze befinden

— Loggien mit Anordnung 6ffenbarer Elemente in der larmabgewandten Seite und ggf.
teilweise bauliche SchlieBung der Loggia.

Die Mallnahme soll es dem Nutzer ermoglichen, mindestens ein Fenster des Aufenthaltsraums
in Kippstellung 6ffnen zu konnen, um nicht den Eindruck des Lebens in einem "Larmschutz-
kéifig" zu haben. Die Teil6ffnung der Elemente sollte auch eine Moglichkeit der Zufuhr von
AuBenluft eréffnen (d. h., in der baulichen Hiille des Aufenthaltsraums ist eine offene Quer-
schnittsfliche zu gewéhrleisten). Dies gilt im Grunde auch fiir besondere Fensterkonstruktio-
nen, dort jedoch aufgrund der geringen freien Querschnittsfliche nur sehr eingeschrinkt. Da
Liiftungseinrichtungen fiir Wohnungen ohnehin vorzusehen sind (und daher u. E. grundsétz-
lich nicht festgesetzt werden miissen), deren Dimensionierung im Regelfall jedoch vom ge-
schlossenen Zustand aller Elemente in der dulleren baulichen Hiille einer Wohnung ausgeht,
wiirden sich bei Teil6ffnung von Elementen im Fall einer entsprechend dimensionierten Liif-
tungsanlage hohere Luftwechselraten ergeben als im geschlossenen Zustand der Elemente.
Die Mallnahme dient damit indirekt auch einer Verbesserung der Liiftung vor allem auch in
der warmen Jahreszeit.
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Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung empfiehlt dazu:

"Die folgende Festsetzung von Zielwerten ist nur bei Vorliegen eines differenzierten Ldirmgut-
achtens zu empfehlen. Dabei ist die Innenpegellosung nur anzuwenden, wenn sich alle ande-
ren Mafsnahmen des aktiven Schallschutzes, der Grundrissorientierung und sonstiger bauli-
cher Varianten als untauglich erwiesen haben:

Entlang der Hauptstrafe sind die Aufienbauteile von Gebiiuden mit Aufenthaltsriiumen so
auszubilden, dass folgende Innenraumlirmpegel nicht iiberschritten werden:

— in Rdumen, die auch zum Schlafen genutzt werden, nachts (22:00 - 6:00 Uhr) bei teil-
gedffnetem Fenster 30 dB(A),

— in Wohn- und Arbeitsriumen tags (6:00 - 22:00 Uhr) 30 - 35 dB(A) ..."

MaBnahmen fiir Aulenwohnbereiche

Insbesondere in hoch verkehrsldrmbelasteten Bereichen sind Festsetzungen zum Lérmschutz
von Aullenwohnbereichen geboten, um eine angemessene Nutzung dieser auch zum Wohnen
dienenden Bereiche zu ermoglichen.

Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung fiihrt dazu im Zusammenhang mit dem Beispiel "An eine
stark befahrene Straf3e heranriickende Wohnbebauung" aus:

"Um wihrend des Tagzeitraums auch aufserhalb der Gebdude eine angemessene Nutzung von
wohnungszugehorigen Aufsenwohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terrassen zu ermog-
lichen, sind bei hohen Ldrmbelastungen zusdtzliche Schutzauflagen zu empfehlen. Dies kann
durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutz vor Lirm sind Auffenwohnbereiche von Wohnungen entlang der Haupt-
strafie/auf der Fliche ABCD...A/ nur in baulich geschlossener Ausfiihrung (zum Beispiel
als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zuliissig. Bei Wohnungen mit mehreren
Auflenwohnbereichen muss mindestens ein Aufienwohnbereich diese Anforderung erfiillen
oder zur strafienabgewandten Gebiiudeseite orientiert sein.

Damit bleiben Balkone und Loggien auch auf der der ldrmbelasteten Strafse zugewandten
Seite grundsdtzlich moglich. Die Forderung einer baulich geschlossenen Ausfiihrung schlief3t
nicht aus, dass eine Offnung der dufSeren baulichen Hiille (z. B. durch verschiebbare Glas-
elemente) durch den Nutzer ermoglicht wird. Festsetzungen zum Schutz der Auffenwohnberei-
che werden ab einer Uberschreitung der Orientierungswerte fiir GE notwendig. Nur passiver
Schallschutz ist dann nicht mehr ausreichend. Eine Vernachldssigung des Schutzes der
Aufsenwohnbereiche kann einen Abwdgungsfehler darstellen.”

Hinweise:

Die schalltechnischen Orientierungswerte Tag/Nacht gemédf3 DIN 18005 Beiblatt 1 betragen
fiir Gewerbegebiete und Verkehrslirm 65/55 dB(A). Rechtlich besteht fiir wohnungszugeho-
rige AuBBenwohnbereiche (AWB) grundsétzlich nur ein Schutzanspruch fiir die Tagzeit. Dies
bedeutet, dass bei Beurteilungspegeln Tag > 65 dB(A) MaBBnahmen festgesetzt werden sollen.

Baulicher Schallschutz bei geschlossenen Aullenbauteilen

Gemail den im Land Brandenburg als Technische Baubestimmung gemif3 Anlage der VV TB
BB /33/ in Verbindung mit der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen
/32/ bauaufsichtlich eingefiihrten Normen DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 /17/
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ist fiir schutzbediirftige Raume der notwendige bauliche Schallschutz zu gewéhrleisten. Die
Normen regeln die Anforderungen an den baulichen Schallschutz u. a. der Aulenbauteile.

Ein schutzbediirftiger Raum ist ein "gegen Gerdusche zu schiitzender Aufenthaltsraum".
Schutzbediirftige Rdume sind z. B. (s. DIN 4109-1:2018-01, 3.16 Anmerkung 1):

— Wohnrdaume einschlieBlich Wohndielen, Wohnkiichen

— Schlafriume, einschlieBlich Ubernachtungsriume in Beherbergungsstitten
— Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien

— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen
— Birordume

— Praxisrdume, Sitzungsrdume und &hnliche Arbeitsrdume.
Nicht zu den Aufenthaltsrdumen zdhlen bspw. sonstige Kiichen, Bidder und Hausarbeitsrdume.

In den schalltechnischen Untersuchungen fiir Bebauungsplédne sind demnach entsprechende
Ermittlungen durchzufiihren. Damit soll u. a. festgestellt werden, mit welchen Anforderungen
an den baulichen Schallschutz gemil3 der jeweils aktuell bauaufsichtlich eingefiihrten Norm
DIN 4109 ein Bauherr fiir Bauvorhaben im Plangebiet ungefédhr rechnen muss. Dazu zahlt
auch, ob durch die passive LarmschutzmaBBnahme "baulicher Schallschutz" gesunde Wohn-
und Arbeitsverhédltnisse grundsétzlich sichergestellt werden konnen. Die Ergebnisse sind in
die Abwigung einzustellen.

Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung fiihrt dazu aus:

"Die zu erwartenden Ldarmbelastungen miissen vielmehr bereits im Rahmen der Bebauungs-
planung gekldrt werden. Ist dies erfolgt, kann unter Zugrundelegung der angestrebten Ziel-
werte die Wirkung einer baulichen Ldrmschutzmafinahme als Eigenart der baulichen Anlage
festgesetzt werden. Dabei ist die Festsetzung von Schallschutzfenstern einer bestimmten
Schallschutzklasse allein oft unzureichend, da auch die tibrigen Auflenbauteile Schall iiber-
tragen und bei hoher Lirmbelastung entsprechend geddmmt sein miissen. Im Folgenden zwei
Festsetzungsbeispiele, die sich auf die 2018 neu gefasste und eingefiihrte DIN 4109:2018-01
beziehen:

Beispiel 1

"Zum Schutg vor Schienenverkehrslirm/Strafienverkehrslirm miissen bei Errichtung,
Anderung oder Nutzungsinderung von baulichen Anlagen die Aufienbauteile schutzbe-
diirftiger Aufenthaltsriume der Gebiiude im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein be-
wertetes Gesamt-Bauschalldimm-Maf} (R'y,ges) aufweisen, das nach folgender Gleichung
gemdfy DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

Ry, ges = Lo — KRaumart

mit L, = mafigeblicher Aufienlirmpegel

mit Kraumare = 30 dB fiir Aufenthaltsriiume in Wohnungen
= 35 dB fiir Biiroriume und Ahnliches.

Die Ermittlung des mafigeblichen Aufienlirmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend Ab-
schnitt 4.4.5.3 gemdfp DIN 4109-2:2018-01.
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Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsriume durch den
Einsatz von schallgedimmten Liiftern in allen Bereichen mit néchtlichen Beurteilungs-
pegeln >50 dB(A) zu beriicksichtigen.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu er-
bringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-2:2018-01
geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden mafgeblichen Aufienlirmpegel (L,) sind aus den ermittelten Be-
urteilungspegeln des Schallgutachtens XY vom xx.xx.xxxx abzuleiten, welches Bestandteil
der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im Schall-
gutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind."

Beispiel 2

""Zum Schutz vor Verkehrslirm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsinderung
baulicher Anlagen die Auflenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsriume der Gebiude im
Sondergebiet "XY'", bewertete Gesamtbauschalldimm-Mafe (R'y.ges) aufweisen. Die nach
der Norm DIN 4109-1: 2018 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: ""Mindestanforderungen"
und Teil 2: "Rechnerische Nachweise' zu berechnen sind mit der Gleichung

R 'w,ges = Lo — Kraumart
mit L, = mafigeblicher Aufienlirmpegel
mit Kraumare = 35 dB fiir Biirordume und dhnliche Riume

Der Nachweis der Erfiillung dieser Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren un-
ter Anwendung der Regelungen der DIN 41 09-2; 2018 Schallschutz im Hochbau — Teil 2:
""Rechnerische Nachweise" zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbeson-
dere die Korrektur der Verhiltnisse Raum-Fassadenfliiche zu Raum-Grundfliche sowie die
nach DIN 4109 geforderten Sicherheitsbeiwerte zu beachten.

Folgende mafigebliche Aufienlirmpegel sind maximal an den einzelnen Bauteilen zu er-
warten:

A - B, maximal X dB(A)

B - C, maximal Y dB(A)

Cc-D.."

Die Festsetzung kann um eine Offnungsklausel wie folgt erginzt werden:

"... Es konnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, wenn im

Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass geringere Schalldimm-Mafle ausrei-
chend sind."”

2.2.3.2 Passive Lirmschutzmafinahmen bei Gewerbe-, Sport- und Freizeitlirm

Mogliche Regelungen zum Schutz vor zu hohem Gewerbe-, Sport- oder Freizeitlarm (d. h. bei
Uberschreitung der jeweils zutreffenden Immissionsrichtwerte) sind:

— Festsetzung zur Ausfiihrung aller Fenster in Festverglasung und/oder zur Zuldssigkeit
von Fenstern ausschlieBlich nicht schutzbediirftiger Raume (z. B. Bad, Flur,
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Abstellraum) in den von potenziellen Immissionsrichtwert-Uberschreitungen
betroffenen Fassaden-abschnitten und damit Wegfall maBBgeblicher Immissionsorte

Festsetzung eines geschlossenen (nicht 6ffenbaren) Laubengangs, so dass sich der
malgebliche Immissionsort innerhalb des Laubengangs befindet und durch dessen
schallabschirmende Wirkung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte an allen
potenziell mafgeblichen Immissionsorten gewéhrleistet wird oder

bauliche Maflnahmen gleicher Wirkung (z. B. Prallscheiben oder Vorhangfassaden
mit jeweils mehr als 0,5 m Abstand zu den Fenstern von Aufenthaltsriumen oder
schallschutzoptimierte Loggia mit teilweise geschosshohen Elementen auf der
Briistung, Gebdudevorspriinge bei seitlicher Einwirkung etc.), bei denen ein
vergleichbares Funktionsprinzip wie beim Laubengang zum Tragen kommt.
Unabhéngig vom Nutzerverhalten wird abgesichert, dass die schallabschirmende
Wirkung der MaBBnahme ausreicht, um die entsprechenden Immissionsrichtwerte am
mafgeblichen Immissionsort (der sich zwischen dem Fenster des Aufenthaltsraums
und der "MaBnahme" befindet) einzuhalten.

Es wird auf die Anderungen des BauGB hingewiesen (s. Kapitel 2.2.3). Danach ist zum
Schutz vor zu hohen Gewerbeldirmimmissionen nunmehr z. B. auch der Einbau der im voran-
gegangenen Kapitel beschriebenen besonderen Fensterkonstruktionen moglich.
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3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen
3.1 Beurteilungsgrundlagen fiir Kfz- und Schienenverkehrslirm

Die fiir die Ermittlung und Bewertung des Kfz- und Schienenverkehrsldrms heranzuziehenden
rechtlichen und technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Grundlage fiir die Durchfiihrung von Lirmschutzmafnahmen beim Bau oder der wesentlichen
Anderung 6ffentlicher StraBen in der Baulast des Bundes sind die §§ 41, 42 BImSchG in Ver-
bindung mit der gemal § 43 BImSchG erlassenen Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VLarmSchR 97 /25/). In der 16. BIm-
SchV sind den Larmschutz auslosenden Kriterien geregelt, wie die Definition des

erheblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentliche Anderung", die zu beachten-
den Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebiets-katego-
rie. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 in Kapitel 2.1 dargestellt.

Die Verkehrslirmemissionen und -immissionen bestehender Stralen und Schienenwege sind
im Bebauungsplanverfahren mit Verweis auf Nummer 7.2 (Stralenverkehr) und 7.3 (Schie-
nenverkehr) der DIN 18005 /18/ gemiaf3 der 16. BImSchV zu berechnen. Fiir den Straenver-
kehr dient daher die "Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen" (RLS-19) und fiir den
Schienenverkehr die Anlage 2 zur 16. BImSchV (Schall 03).

Mit dem Bebauungsplan Nr. 27/20 soll planungsrechtlich der Neubau von Straflen im Plange-
biet erfolgen. Ein erheblicher baulicher Eingriff in vorhandene Straflen soll nicht ermoglicht
werden.

3.1.1 Berechnungsgrundlagen fiir Kfz-Verkehrslirm

Das Berechnungsverfahren fiir Stralen gemaf RLS-19 wird in den folgenden Absétzen erlédu-
tert.

Der Beurteilungspegel L; entspricht bei Stralenverkehrsgerduschen dem Mittelungspegel
nach DIN 45641 (A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungszeit-
raum erstreckt sich fiir den Tag iiber die 16 Stunden von 06:00 bis 22:00 Uhr und fiir die
Nacht iiber die 8 Stunden von 22:00 bis 06:00 Uhr. Fiir den Mittelungszeitraum "Tag" wird
der Beurteilungspegel mit L. t, fiir den Mittelungszeitraum "Nacht" mit L, n bezeichnet.

Hinweise:
In den RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L" der
Index "A" fortgelassen.

Die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von
Schallquellen) einzelner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB, die Schal-
lemission einzelner Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' in
dB/m und die Schallemission einzelner Parkflichen durch den flichenbezogenen Schallleis-
tungspegel Lw" in dB/m? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

— Pkw (Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhinger und Lieferwagen
(Giiterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis zu 3,5 t)

— Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t
und Busse)
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— Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhédnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t)

Der Wert p1 bzw. p2 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw. Lkw2 am gesam-
ten Verkehrsaufkommen jeweils in Prozent.

Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die fiir den betreffenden StraBenabschnitt und
die Fahrzeuggruppe nach der StVO /11/ zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h mit folgen-
den Maf3gaben:

— Fiir zuldssige Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.

— Liegt auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen keine Geschwindigkeitsbeschriankung
vor, so ist fiir die Fahrzeuggruppe Pkw 130 km/h anzusetzen.

— Zu Gunsten der Larmbetroffenen in Féllen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird
fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 bzw. fiir Kfz > 3,5 t abweichend von den
zuldssigen Geschwindigkeiten nach der StVO auf einbahnigen Stra3en au3erhalb
geschlossener Ortschaften (§ 3 Absatz 3 Nr. 2 StVO: 60 km/h) eine Geschwindigkeit
von 80 km/h sowie auf Autobahnen und Kraftfahrstraen mit Fahrbahnen fiir eine
Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt sind
(§ 18 Absatz 5 StVO: 80 km/h) eine Geschwindigkeit von 90 km/h hypothetisch
angenommen.

Die Stirke der Schallemission einer Strae (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw') wird aus der Verkehrsstirke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 und Lkw?2 p; bzw. p2, den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, dem
Typ der Stralendeckschicht berechnet. Hinzu kommen ggf. Zuschlédge fiir die Langsneigung
der Straf3e, fiir Mehrfachreflexionen und fiir die Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Kno-
tenpunkten oder von Kreisverkehrsplétzen.

Den Berechnungen werden iiber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stiindliche
Verkehrsstéirken der Beurteilungszeitraume und die entsprechend gemittelten Anteile an Fahr-
zeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 zugrunde gelegt. Der lingenbezogene Schall-
leistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich gemél Formel 1 wie folgt:

100—p1—p- 1021w Pkw (VPEw) P1

100 Vpicw 100
1091w Lkw1 (VLiw1) D2 102V W Lkw2 (W) )

Formel 1: Ly'=10 -1g[M] + 10 - lg[

VLkw1 100 VLkw2
mit
M stiindliche Verkehrsstirke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrz(Vr.g)  Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vi,G

VFzG Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 in %

Die Standardwerte der Tabelle 3 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezoge-
nen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung



ALB Bericht BAR 25.066.01 P vom 10.12.2025 Seite 31 von 77

— der stiindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,
— des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und

— des Anteils p» an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fiir Tag und Nacht als Mittelwerte fiir alle Tage des Jahres herangezogen werden koénnen. Lie-
gen hingegen Werte — auch nur fiir Teilbereiche — vor, so sind diese zu verwenden. Liegen

z. B. die Einzelwerte zu p1 und p2 oder genauere Angaben zum Verhéltnis zwischen pi und p2
nicht vor, allerdings die Summe aus p1 und p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der Ver-
héltnisse aus Tabelle 2 die Einzelwerte p1 und p2 zu ermitteln.

Anmerkung:

Stehen Verkehrszahlen fiir Motorrdder zur Verfiigung, konnen Motorridder als zusitzliche
Fahrzeuggruppe modelliert werden. Hierfiir ist zu Gunsten der Larmbetroffenen emissionsméi-
Big der Grundwert fiir den Schallleistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als Ge-
schwindigkeit vpkw anzusetzen. Als Korrektur fiir den StraBendeckschichttyp ist ein Wert von
0 anzusetzen. Zudem ist fiir die Langsneigungskorrektur Gleichung 7¢ mit vpkw zu verwenden.

Tabelle 3: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstiarke M in Kfz/h und den Anteil
von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1,pl und Lkw2,p2 in % (entspricht
Tabelle 2 der RLS-19)

tags nachts
06:00 —22:00 Uhr 22:00 — 06:00 Uhr
Straflenart
M p1 p: M Pt p2
[Kfz/h] [%] | [Y] [Kfz/h] [%] [%o]

Bundesautobahnen und
Kraftfahrtstral3en

Bundesstrafien 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13

Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbindungsstrallen

Gemeindestrallen 0,0575-DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

0,0555 DTV 3 11 0,0140 DTV 10 25

0,0575 DTV 3 5 0,0100 DTV 5 6

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?2) ist:

Formel 2: Ly r26(Vr26)=Lwo,r26(Wrz6)+Dsp,spr r26 (VF26) DN F26(9) Vrz6 ) D k7 (X) T Dregi(Rpep, W)

Lwo,F2G(VFzG) Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit vr,g nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsp,sp1.r26(VrzG) Korrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und
die Geschwindigkeit vr,G nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dinrz6(g,vezcg) Korrektur fiir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit v, nach dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Dx k1(X) Korrektur fiir den Knotenpunkttyp KT in Abhéngigkeit von der Entfernung
zum Knotenpunkt x nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB

Dreni(hBeb, W) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hgey und den
Abstand der reflektierenden Flichen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des
Fahrzeuges bei konstanter Geschwindigkeit ve,G auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fiir
die drei Fahrzeuggruppen FzG wie folgt definiert:
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Cw FzG
Formel 3: Lwo,rz6(Vrzc)=Aw rzc +10 - lg [1 + (—vF zG ) l

Bw,FzG
mit den Emissionsparametern nach Tabelle 4.

Tabelle 4: Emissionsparameter Aw,r.G, Bw r.G und Cw r.c je Fahrzeuggruppe FzG (ent-
spricht Tabelle 3 der RLS-19)

FzG Aw,FzG Bw.rc Cw,rFG
[dB] [km/h]

Pkw 88,0 20 3,06

Lkwl1 100,3 40 4,33

Lkw2 105,4 50 4,88

Tabelle 5 bzw. Tabelle 6 zeigt die Korrekturwerte fiir alle Stralenbeldge aufler Pflasterbeldge
bzw. flir Pflasterbelédge.

Erhohte Schallemissionen auf Gefille- oder Steigungsabschnitten werden durch die Langsnei-
gungskorrektur gemaf3 folgenden Formeln ermittelt:

g+6 90—-min{vpgy;70}

Formel 4: DLN,PkW(g,kaW)Z_—6 ” furg < —6
DLN,PkW(g:kaw):% ' % fiurg> +2
Dyn,prw(gVprw)=0 sonst

Formel 5: DLN,Lkwl(g,vawl)zg_—:} . % fuirg< —4
DLN,Lkwl(gavawl):% ' lek—(‘)”l firg > +2
Dy, Liew1(8:Vikw1)=0 sonst

Formel 6: DLN,LkWZ(gvasz):g__-:: . lek—(‘)”z firg < —4
DLN,Lka(gavaWZ):% : % furg > +2

DN Liw2(8:VLkw2)=0 sonst

In Abhéngigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von
sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien wird die Storwirkung durch das An-
fahren und Bremsen der Kfz an Knotenpunkten nach Formel 7 mit den Maximalwerten der
Knotenpunktkorrektur gemdf Tabelle 7 bestimmt:

Formel 7: Dk kr(X)=Kkr - max {1 - %0; 0}
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Tabelle 5: Korrekturwerte Dsp spt,r.6(V) flir unterschiedliche Stralendeckschichttypen
SDT getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vr.G in dB; auller Pflas-
terbeldgen (entspricht Tabelle 4a der RLS-19)

StraBBendeckschichtkorrektur
Dsp,spt,Fz(V) [dB] bei einer

Geschwindigkeit vi,c [km/h]
StraBendeckschichttyp SDT :

fiir
Pkw Lkw

<60 | >60 | <60 | >60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung -2,6 - -1,8 -
1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der - -1,8 - -2,0

Lieferkérnung 1/3
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3

-2,7 -1,9 -1,9 -2,1

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -4,5 - -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -5,5 - -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfldche - -1.4 - -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13,

- -2,0 - -1,5
Verfahren B
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOAnachELAD | -3,2 - -1,0 -
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D - -2,8 - -4,6

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung

aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -39 2,8 0.9 2,3

Tabelle 6: StraBendeckschichtkorrektur Dsp,spr(v) fiir unterschiedliche StraBendeck-
schichttypen SDT fiir Geschwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbelédge (ent-
spricht Tabelle 4b der RLS-19)

Straflendeckschichtkorrektur
Dsp,sot,rz(V) [dB] bei einer

Straﬁendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit VEG [km/h] fiir

30 40 ab 50

Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit b < 5,0 mm und 1.0 20 3.0
b+2f< 9,0 mm . , )
sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder f > 2,0 mm

) 5,0 6,0 7,0
oder Kopfsteinpflaster

Tabelle 7: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkt (entspricht Tabelle 5 der RLS-19)
KKT

Knotenpunkttyp KT [dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3,0
Kreisverkehre 2,0
Sonstige Knotenpunkte 0,0
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Fiir den Fall, dass ein Straenteilstiick zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern,
Larmschutzwinden oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter als

100 m voneinander entfernt sind, so ist je Teilstlick ein bei der Ermittlung der Schallleistungs-
pegel der Fahrzeuggruppen ein Mehrfachreflexionszuschlag nach Formel 8 zu beriicksichti-
gen:

Formel 8:  Dyefy(hgep.w)=min {2 -*22; 1,6}

mit

hgeb Hohe der Stiitzmauern, Larmschutzwénde oder Hausfassaden in m (bei
unterschiedlichen Hohen auf beiden Seiten: die jeweils geringere Hohe)

w Abstand der Reflektoren voneinander in m

Fiir den Kfz-Verkehr sind zusétzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungs-
rechnung die Reflexionen bis einschlieBlich 2. Ordnung zu beriicksichtigen. Die Reflexions-
verluste reflektierender Fldchen sind dabei geméf Tabelle 8 anzusetzen.

Tabelle 8: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Flichen Drvi und Drv2
(nur bei Spiegelschallquellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLS-19)
Art des Reflektors Drvi l[)glv;'] Dry:
Gebdudefassaden und reflektierende Larmschutzwinde 0,5
reflexionsmindernde Larmschutzwinde 3,0
stark reflexionsmindernde Larmschutzwénde 5,0

Bei Straflen wird fiir jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird
eine Stra3e also durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstirke M
der Stral3e je zur Hilfte verteilt wird. Die Position der Quelllinien héngt von der Anzahl der
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht fiir eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfi-
gung, so liegt die Quelllinie iiber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei Fahrstreifen fiir
eine Fahrtrichtung zur Verfiigung, liegt die Quelllinie liber der Mitte des dulleren Fahrstrei-
fens, bei drei oder vier Fahrstreifen tiber der Trennlinie zwischen den beiden dul3ersten Fahr-
streifen und bei fiinf oder mehr Fahrstreifen {iber der Mitte des zweitduBBersten Fahrstreifens.

Anmerkung: Liegen bei mehrstreifigen Stra8en auf einer Richtungsfahrbahn verschiedene
StralBendeckschichttypen vor, so ist fiir Pkw und Lkw getrennt der grof3te Korrekturwert aller
verbauten StraBendeckschichttypen zu verwenden.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Starke der
Schallimmission an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L, ge-
kennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die
Quelle und Immissionsort enthélt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht
berticksichtigt.

Die Dampfung Da fiir ein Teilstiick errechnet sich gemif3 Formel 9:
Formel 9: DA=Ddiv+Datm+max{Dgr ; DZ}

mit
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Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach Abschnitt 3.5.2 in dB
Datm Pegelminderung durch Luftddampfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB

Dgr Pegelminderung durch Bodenddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB
D, Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB

Der Beurteilungspegel L; fiir die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

Formel 10:  L,=10-1g¥; 1001 {Lw"i+101gllil=Dai~Dry1,i~Drv2,)

mit

Lw'i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem
Abschnitt 3.3.2 in dB

li Liange des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 in dB

Dryv1i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifen-
teilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2;i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahr-

streifenteilstiick 1 nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
3.1.2  Berechnungsgrundlagen fiir Schienenverkehrslirm

Der von einer Schiene ausgehende Schall und der an einem bestimmten Punkt ankommende
Schall werden ebenfalls berechnet. Eine Berechnung wird durchgefiihrt, weil damit
— zufillige Ereignisse ausgeschlossen werden kénnen und

— die Ermittlung fiir die prognostizierten Verkehrswerte erfolgen kann.
Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

— die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen
— die Einfliisse auf dem Ausbreitungsweg
— die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Zu- oder Abschlige

» fir die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, ihrer
Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

» fiir die Lastigkeit ton- und impulshaltiger Gerdusche.

Zu beurteilende Eisenbahn- bzw. StraBenbahnstrecken werden in Abschnitte mit gleicher
Schallemission nach folgenden Kriterien aufgeteilt:

— Verkehrszusammensetzung,

— Geschwindigkeitsklassen,

— Fahrbahnart,

— Fahrflachenzustand,

— Bahnhofsbereiche und Haltestellen,

— Briicken,

— Bahniiberginge und

— Kurvenradien.
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Fiir die so entstehenden Abschnitte sind geméf Schall 03 einheitliche Pegel der langenbezo-
genen Schallleistung zu ermitteln.

Der Pegel der lingenbezogenen Schallleistung der Schienenwege im Oktavband f, im Hohen-
bereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fiir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie
Fz je Stunde wird nach der folgenden Formel 11 berechnet:

Formel 11 L'wa thmss = 3anmr + Aagnmr, + 1018 (22) dB + by, g () dB +

nQ,O Vo
Ye(clthmete2snme) + 2k K

mit

QA hm.Fz A-bewerteter Gesamtpegel der lingenbezogenen Schallleistung bei der
Bezugsgeschwindigkeit vo= 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand

Aaghmpy Pegeldifferenz im Oktavband fin dB

nq Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw.
5.1 der Schall 03

nQo Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1
bzw. 5.1 der Schall 03

bthm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 der Schall 03

VFz Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 der Schall 03 in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

ZC(le’h’m’C—i_czf’h’m’c) Summe der Pegelkorrekturen ¢ fiir Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7
bzw. 15 und Fahrfldache (c2) nach Tabelle 8 der Schall 03 in dB

YKy Summe der Pegelkorrekturen k fiir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16 und
die Auftilligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 der Schall 03 in dB

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls von einer Punktschallquelle zu einem Immissionsort
ist das Ausbreitungsddmpfungsmall A nach der folgenden Formel 12 zu beriicksichtigen.

Formel 12: A = Agiy + Aatm + Agr + Apar + Anmisc

mit

Adiv A durch geometrische Ausbreitung

Aatm A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Avar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Die Schallemissionen der Schienenwege werden in Punktschallquellen zerlegt und die Einzel-
beitrdge an jedem Aufpunkt addiert.

3.1.3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir den baulichen Schallschutz

Ermittlung der malBgeblichen AuBBenldrmpegel

Da die Nutzung eines schutzbediirftigen Raumes nicht verbindlich festgelegt werden kann,
wird fiir die Bemessung der Anforderungen an den Schallschutz der Aufenbauteile von Auf-
enthaltsraumen in Wohnungen vorsorglich der auf dem Beurteilungspegel nachts basierende
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malgebliche AuBlenldrmpegel zugrunde gelegt, sofern die Differenz zwischen den Beurtei-
lungspegeln tags und nachts weniger als 10 dB(A) betrégt.

Der maBgebliche AuBlenldirmpegel des Gesamtverkehrsldrms wird gemif3 Formel 13 berech-
net.

Formel 13: L, =10 -log(10%" msue 4 101" bvsehiene) 4 13 dB(A)

mit

La mafgeblicher Aulenldrmpegel nach DIN 4109-2

LN Strage Teil-Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldarms fiir die Nacht
LN Schiene Teil-Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms fiir die Nacht

Falls die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts 10 dB(A) oder mehr be-
tragt oder bei schutzbediirftigen Raumen ohne néchtlichen Schutzanspruch (z. B. Biirordume),
wird der maB3gebliche AuBenldrmpegel mit den jeweiligen Teil-Beurteilungspegeln fiir den
Tag und einem Zuschlag von 3 dB berechnet.

MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt
und der Nutzung entspricht.

Ermittlung der Anforderung an die Aullenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MalBe R'y ges der Aullenbau-
teile schutzbediirftiger Raume ergeben sich gemal DIN 4109-1 nach Formel 14:

Formel 14:  erf.R'y, ges = La — Kraumart

mit

erf. R'vw ges erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB nach
DIN 4109-1:2018-01;7.1

La malgeblicher Aullenlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01;4.5.5

KRraumart raumartabhéngiger Pegel (25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien; 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume

in Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume und Ahnliches; 35 dB fiir Biiro-
raume und Ahnliches)

Einzuhalten sind mindestens:

erf.R'y ges =35 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

erf.R'y ges =30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'v ges ist entsprechend dem
Verhiltnis der AuBlenbauteilfliche zur Grundfldche des jeweiligen Raumes nach Formel 15 zu
korrigieren.

)

S

Formel 15:  Kp = 10-Ig(—x
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mit

KaL Korrekturwert zur Beriicksichtigung der Raumgeometrie in dB
(-(3dB<KaL<5dB;i.d. Rist-1dB<KaL<1dB)

Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenflidche

Sa die Grundfldche des Raumes

Bei unterschiedlich orientierten Aulenfldchen eines Raumes konnen sich fiir diese Aullenflé-
chen die gleichen maBigeblichen, aber auch unterschiedliche maBBgebliche Aulenlirmpegel er-
geben.

Fiir gleiche maf3gebliche AuBlenldrmpegel an allen Auflenbauteilflachen gilt: Sowohl bei der
Berechnung von R'y s als auch von Sg werden alle schallbeanspruchten Aullenbauteile des
betrachteten Raumes beriicksichtigt.

Fiir unterschiedliche maBgebliche AuBlenldarmpegel an unterschiedlich orientierten Au3enbau-
teilflichen eines Raumes gilt: Sowohl bei der Berechnung von R'w ges als auch von Ss werden
alle schallbeanspruchten Auflenbauteile des betrachteten Raumes beriicksichtigt. Um die an
den jeweiligen Fassadenflidchen anliegenden unterschiedlichen Larmpegel zu beriicksichtigen,
wird fiir jeden maBgeblichen AuBlenldrmpegel, der vom maximal vorliegenden mafigeblichen
AuBenldrmpegel abweicht, ein Korrekturwert Krpp berechnet und auf alle Schallddimm-Mafe
der diesem maBgeblichen AuBlenlarmpegel zugeordneten Fassadenteile addiert.

Der Korrekturwert Kipp berechnet sich aus der Differenz des hochsten an der Gesamtfassade
des betrachteten Empfangsraumes vorhandenen maf3geblichen AuBBenldarmpegels und des auf
die jeweils betrachtete Fassadenfliche einwirkenden geringeren maf3geblichen Auflenlarmpe-
gels.

Unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht,
wenn

Formel 16: R,W,ges —2dB = erf. R’w,ges + KAL
erfullt wird.

Beispiel:

Betriagt der maB3gebliche AuBenlarmpegel 74 dB(A) (d. h. der Beurteilungspegel nachts be-
tragt 61 dB(A)), so ergibt sich fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen in erster Ndherung unter
Vernachldssigung der Korrekturterm KarL und Kipp ein gesamtes bewertetes Bau-Schall-
dimm-MaB fiir die Fassade unter Voraussetzung, dass die Anforderung erfiillt wird:

Formel 17: R’y ges = La — Kraumart = 74 dB(A) — 30 dB = 44 dB

Bei den Anforderungen zum Schutz gegen Auflenldrm werden in DIN 4109-1 Maximalpegel
nicht berticksichtigt. Bei Verkehrsgerduschen mit starken Pegelschwankungen kann jedoch
die Beriicksichtigung der Pegelspitzen zur Kennzeichnung einer erhohten Storwirkung zusétz-
liche Informationen zur Auslegung des Schallschutzes liefern. In einem solchen Fall sollte zu-
satzlich zum Mittelungspegel der Maximalpegel bestimmt werden.

Gemail} Anlage der VV TB BB ist eine Minderung des Teil-Beurteilungspegels des Schienen-
verkehrs um 5 dB entsprechend DIN 4109-2:2018-01; 4.4.5.3 Abs. 3 mit der Bauaufsichtsbe-
horde abzustimmen.
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3.2 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbelirm
3.2.1 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) gilt "... fiir Anlagen, die als
genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des
Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, , mit Ausnahme
folgender Anlagen:

a) Sportanlagen, die der Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV) unterliegen
b) sonstige nicht genehmigungsbediirftige Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststitten

¢) nicht genehmigungsbediirftige landwirtschaftliche Anlagen

d) Schiefpldtze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird

e) Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen

f)  Baustellen

g) Seehafenumschlagsanlagen

h) Anlagen fiir soziale Zwecke."

Inner- und auferhalb des Plangebiets werden im Sinne des BImSchG in Verbindung mit der

4. BImSchV nicht genehmigungsbediirftige Anlagen betrieben. Nicht genehmigungsbediirf-
tige Anlagen sind so zu errichten und zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lirmminderung vermeidbar sind, und

b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schidliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal3 beschrénkt werden.

Der Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist geméfB Nr. 3.2.1 Abs. 1 der TA Larm "... sichergestellt, wenn die Gesamtbelas-
tung am mayfsgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 nicht iiber-
schreitet” (s. Tabelle 9).
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Tabelle 9: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA Lirm
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse*
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche Nutzung pegel Geriuschspitzen pegel Geriuschspitzen
tags nachts tags | nachts tags | nachts tags nachts
dB(A)
a) Industriegebiete 70 70 100 90 keine Angaben
b) Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
c) urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 90 65
d) Kerngebiete, Dorf- 60 45 90 65 70 55 90 65
gebiete und Misch-
gebiete
e) allgemeine Wohn- 55 40 85 60 70 55 90 65
gebiete und Klein-
siedlungsgebiete
f) reine 50 35 80 55 70 55 90 65
Wohngebiete
g) Kurgebiete, Kran- 45 35 75 55 70 55 90 65
kenhéuser und
Pflegeanstalten
* im Sinne von Nummer 7.2 der TA Larm " ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néchten eines Kalender-

jahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Gemall Nummer A.1.3 des Anhangs liegen mafigebliche Immissionsorte (I0) nach Num-
mer 2.3

a) "bei bebauten Fldchen in 0,5 m auflerhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom
Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe
November 1989

b) bei unbebauten oder bebauten Flichen, die keine Gebdude mit schutzbediirftigen
Rdumen enthalten, an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau-
oder Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdiumen erstellt werden diirfen

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen Rdumen, bei
Koérperschalliibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerdusche in dem am
stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raum.

Ergdnzend gelten die Bestimmungen nach DIN 45645-1, Ausgabe Juli 1996, Abschnitt 6.1 zu
Ersatzmessorten sowie zur Mikrofonaufstellung und Mefdurchfiihrung."”

Tabelle 10 zeigt die Beurteilungszeiten gemall TA Larm.
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Tabelle 10:

Beurteilungszeiten nach Nummer 6 der TA Larm

gesamt

Werktag
Tag
Ruhezeit

Beurteilungszeitraum

Nacht*

Sonn- und Feiertag

Tag

gesamt

Ruhezeit

Nacht*

6 bis 22 Uhr

6 bis 7 Uhr

20 bis 22 Uhr

22 bis 6 Uhr

(lauteste
Stunde)

6 bis 22 Uhr

6 bis 9 Uhr

13 bis 15 Uhr

20 bis 22 Uhr

22 bis 6 Uhr

(lauteste
Stunde)

Nummer 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: "Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder
vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhéltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schidlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen."

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchsta-
ben c bis f sollen durch Mallnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert
werden, sowelit

a) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhohen,

b) keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

¢) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend iiberschritten

werden. Die Bedingungen miissen kumulativ erfiillt sein. Berechnungen zum anlagenbezoge-
nen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen im Sinne von Nummer 7.4 der TA Larm sind

daher im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens nicht erforderlich.
3.2.2  Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbelirm

Ermittlung und Bewertung der Gerduschimmissionen erfolgen prinzipiell nach den Bestim-
mungen der TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 /20/.

3.2.2.1 Berechnung der Beurteilungspegel

Wird der Bezugszeitraum Tg in Teilzeiten der Dauer T; unterteilt, dann berechnet sich der
Beurteilungspegel L; in Gerduschimmissionsprognosen entsprechend Formel 18:

Formel 18: L,=10 - Ig (Ti LT 100'1'<LAeq.i—Cmet+KT.i+Ku+KRJ)
B

mit

LAeq, Mittelungspegel in Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2

Kr; Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm Nummer A.2.5.2
bzw. A.3.3.5 in der Teilzeit j

Ky Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach TA Liarm Nummer A.2.5.3 bzw. A.3.3.6 in der

Teilzeit |
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KR Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach TA Larm Nummer
6.5 in der Teilzeit j.

Bei der Beriicksichtigung der o. g. Zuschldage zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist wie
folgt zu verfahren:

— Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg j nach Nummer 6.5
In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten, in Kurgebie-
ten, fiir Krankenhéduser und Pflegeanstalten ist die erhdhte Storwirkung von Gerduschen in
bestimmten Teilzeiten durch einen Zuschlag in der H6he von 6 dB zu beriicksichtigen.
Dies betrifft folgende Zeitraume:
an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr.

— Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Ktj nach Nummer A.2.5.2 bzw. A.3.3.5
Treten in einem Gerdusch wihrend bestimmter Teilzeiten Tj ein oder mehrere Tone horbar
hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betrégt der Zuschlag in diesen Teilzei-
ten je nach Auffilligkeit 3 oder 6 dB.

— Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Kij; nach Nummer A.2.5.3 bzw. A.3.3.6
Enthélt das zu beurteilende Gerdusch wéhrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so wird
der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit fiir diese Teilzeiten gemall Formel 19 ermittelt:

Formel 19: KI,j = LAFTeq,j - LAeq

— meteorologische Korrektur Cme nach DIN ISO 9613-2

Die meteorologischen Bedingungen am Messort sind durch einen Parameter Cuet Zu be-
riicksichtigen, der sich nach folgenden Formeln ergibt:

Formel 20: Cmet =0 wenn d, < 10 (hg + h;)
Formel 21: Cmet = Co - [1 - W] wenn d, = 10 (hg + h;)
p

Zur sicheren Seite wird mit einem Wert von Co = 0 dB(A) ausgegangen (d. h. Mitwindbe-
dingungen fiir alle Immissionsorte).

Die Beurteilungspegel sind mit Bezug geméf DIN 1333 /14/ auf Ganzzahlwerte zu runden,
d. h. ein Pegel von 1,4 dB(A) wird auf 1 dB(A) abgerundet, ein Pegel von 1,5 dB(A) wird auf
2 dB(A) aufgerundet.

3.2.2.2 Schallabstrahlung der Fahrwege und Parkplitze

Die Schallemissionen der Fahrstrecken von Kfz werden unter Berticksichtigung der Bayeri-
schen Parkplatzlirmstudie /26/ ermittelt. Der ldangenbezogene Schallleistungspegel fiir einen
Fahrvorgang eines Pkw pro h ergibt sich zu L'wa,1 n = 47,7 dB(A)/m fiir einen Fahrvorgang
pro h fiir v =30 km/h auf Asphalt und g <5 %. Dabei handelt es sich um den zeitlich gemit-
telten Schallleistungspegel fiir I Pkw/h auf einer Strecke von 1 m.

Fiir Lkw ist geméf Technischer Bericht des Hessischen Landsamtes fiir Umwelt und Geolo-
gie (HLUG /27/) ein lingenbezogener Schallleistungspegel fiir einen Fahrvorgang eines Lkw
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pro h von L'wa, 11 von 63 dB(A)/m anzusetzen. Fiir Transporter kann der Schallleistungspegel
auf einen Wert fiir L'wa,1n von 51 dB(A)/m verringert werden.

"Fiir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgeldnden ist ein mittlerer lingenbezogener
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhdngigkeit von dem Umfang der erforderlichen
Rangiertdtigkeiten 3 bis 5 dB(A) iiber dem" vorstehend genannten Wert liegt. Im Sinne einer
Worst-Case-Betrachtung wird fiir das Rangieren von Lkw L'wa,1 n = 68 dB(A)/m und fiir
Transporter L'wa,1n = 56 dB(A)/m gewdhlt.

"Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhohten Gerdusch-
emissionen beim Beschleunigen oder bei gleichformiger Geschwindigkeit durch einen
Zuschlag von 3 dB(A) beriicksichtigt werden."

Der von einem Parkplatz abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel L"wa ldsst sich
entsprechend der Bayerischen Parkplatzlirmstudie (PPLS) gemal3 Formel 22 berechnen:

Formel 22: L"\ya = Lo + Kpa + Ki + Kp + Ksero + 10 - 1g(B - N) — 10 - 1g|—]

1m?
mit
Lwo =63 dB(A) Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung /h auf einem P+R-
Parkplatz
Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart
(0 dB fiir Besucher- und Mitarbeiter-PP, 14 dB fiir Autohofe (Lkw))
Ki Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
(4 dB fiir Besucher- und Mitarbeiter-PP, 3 dB fiir Autohdfe (Lkw))
Kb Zuschlag fiir den Durchfahrtanteil

Kp=2,5"1g(f- B-9)dB(A); f- B> 10 Stellplédtze; Kp =0 fiir f- B< 10

(hier liberwiegend nicht beriicksichtigt, da die Fahrwege separat beriicksichtigt
wurden, sog. Sonderfall

(getrenntes Verfahren) gemal Nr. 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie)

Ksuo Zuschlag fiir die Oberfldche der Fahrgassen
(hier bei den Fahrwegen gemif Nr. 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie beriicksichtigt)

B Bezugsgrofle (hier: Stellplatzanzahl)

N Stellplatzanzahl

B-N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfliche
S Gesamt- oder Teilfliche des Parkplatzes in m?

Fiir die durch Tiirenschlagen hervorgerufenen Schallleistungs-Maximalpegel ergibt sich ge-
mil aktuellen Untersuchungen (/28/, /29/) ein Wert von Lwa max = 90,5 dB(A) (statt
Lwa,max = 97,5 dB(A) gemil3 PPLS).

Die Ergebnisse der o. g. neueren Untersuchungen hat das Bayerische Landesamt fiir Umwelt
(BLfU) im Februar 2025 zum Anlass genommen, Hinweise zur Anwendung der PPLS (hier:
Maximalpegelkriterium) zu geben /30/, in denen es heif3t:

"Das Umweltbundesamt (UBA) hat aktuell die Studie "Gerduschemissionen des Fahrzeugver-
kehrs bei An- und Abfahrt (einschlieflich Lieferverkehr)" beauftragt. Im Rahmen dieser Stu-
die werden aktuelle Daten fiir die relevanten Gerduschquellen zur schalltechnischen
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Beurteilung von Parkverkehr und -vorgdingen erhoben und die Emissionsansdtze der PPLS
tiberpriift. Die neuen Erkenntnisse und Evgebnisse sollen nach Abschluss (voraussichtlich ab
2027) in die PPLS iibernommen werden."

Die Anwendung der o. g. aktuellen Werte fiir das Tiiren- und KofferraumklappenschlieSen
wird vom BLfU empfohlen. Zudem wird auf folgendes hingewiesen:

"Die vorliegenden Zwischenergebnisse der UBA-Studie lassen zudem den Schluss zu, dass der
in der PPLS genannte Maximalpegel von 67 dB(A) [entspricht einem Lwa max = 92,5 dB(A);
Anmerkung ALB] fiir die "beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt" zwischenzeitlich als eben-
falls zu hoch zu erachten ist. Deshalb sollten im Regelfall nur die o. g. neuen Kennwerte fiir
"Tiirenschlieffen" und "Kofferraumschliefen" als mapgeblich fiir die Uberpriifung des Maxi-
malpegelkriteriums angesehen werden."”

Zur Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums sind somit folgende Schallleistungs-Maximal-
pegel anzusetzen:

—  Lwamax = 90,5 dB(A) (Pkw-Tiirenschlie3en)

—  Lwamax = 95,5 dB(A) (Pkw-KofferraumschlieBBen)

Zwar sind geméf FuBnote 61 in der PPLS Schallleistungs-Maximalpegel fiir Kofferraum-
schlieBen nur bei Einkaufsmérkten zu beriicksichtigen. Dies erscheint jedoch nicht sachge-
recht, da eine Nutzung des Kofferraums auch bei anderen Parkplatzarten vorkommt. Fiir Pkw-

Stellplatze wird daher bzgl. der Einhaltung des Maximalpegelkriteriums der Wert fiir Koffer-
raumschliefen von Lwa max = 95,5 dB(A) angesetzt.

Weiterhin ist im Regelfall der Ansatz der PPLS fiir die Schallleistungs-Maximalpegel fiir
Pkw-Fahrten (Lwamax = 92,5 dB(A)) zur Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums nicht
mehr heranzuziehen.

Fiir die Lkw-Fahrwege und -Parkpléitze wurden folgende Schallleistungs-Maximalpegel be-
riicksichtigt:

— beschleunigte Vorbeifahrt von Lkw Lwa,max = 104,5 dB(A) (geméall PPLS)
—  Lkw-Parkplatz (Betriebsbremse) Lwa,max = 103,5 dB(A)

3.2.2.3 Schallausbreitungsberechnungen

Die Schallausbreitung ist nach TA Larm Nr. A.2.2 gemdll DIN ISO 9613-2 zu beriicksichti-
gen:

Formel 23: Lg(DW) = Lyya + Dc — A
Formel 24: D¢ = D; + D
Formel 25: A = Agiy + AatmTAgr + Apar + Amisc

mit

Lr(DW)  dquivalenter (Oktavband-)Dauerschalldruckpegel bei Mitwind (in dB(A))
Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur

D1 Richtwirkungsmaf3
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Do Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4  Sterad
A Summe der Ddmpfungsterme

Adiv Dampfung durch geometrische Ausbreitung

Aatm Déampfung durch Luftabsorption

Ag Dampfung durch Bodeneffekte

Avar Déampfung durch Abschirmung

Anmisc Dampfung durch andere Effekte.

Abhéngig von der Art der Ausgangswerte werden die Ausbreitungsberechnungen entweder
nach dem Regelverfahren (bei Vorliegen von frequenzbandbezogenen Ausgangswerten) oder
nach dem sog. alternativen Verfahren (bei Vorliegen von Einzahlwerten fiir den Schall-
leistungspegel) durchgefiihrt. Wird Ag nach dem alternativen Verfahren bestimmt, so ver-
weist DIN ISO 9613-2 darauf, dass die Richtwirkungskorrektur D¢ einen Term Da (aus
programmtechnischen Griinden mit Ko bezeichnet) enthalten muss, um dem scheinbaren
Anstieg des Schallleistungspegels der Schallquelle aufgrund von Reflexionen am Boden nahe
der Quelle Rechnung zu tragen.

Die akustischen Eigenschaften des Bodenbereichs werden gemaf3 DIN ISO 9613-2 durch ei-
nen Bodenfaktor G beriicksichtigt, der Werte zwischen G = 0 (harter Boden, reflektierend)
und G = 1 (pordser Boden, absorbierend) annehmen kann. Die Bodenabsorption im Freien
wurde hier mit folgenden Werten berechnet:

— lberwiegend versiegeltes Betriebsgeldnde: G=0,2
— Siedlungsgebiete: G=0,5
— Wald- und Wiesenflachen, Griinflichen: G=1,0

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm SoundPLANnoise /48/ durchge-
fiihrt. Berticksichtigt wurden Seitenbeugung und Reflexionen bis zur 3. Ordnung.

Die Priifung, ob die zuldssigen IRW fiir kurzzeitige Gerduschspitzen eingehalten werden, er-
folgt mittels des verwendeten Programms automatisch fiir die jedem IO theoretisch ndchstge-
legene Position derjenigen Quellen, die relevante Maximalpegel erzeugen.
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4 Methodik und Untersuchungsumfang
4.1 Verkehrslirm

Auf der Grundlage der Verkehrswerte fiir die relevanten Straflen und Schienenwege sind fiir
innerhalb des Plangebiets planungsrechtlich mogliche schutzwiirdige Nutzungen die
Gerduschimmissionen durch Stralen- und Schienenverkehr zu ermitteln.

Malgeblich fiir die Bewertung der Ergebnisse fiir die geplanten schutzwiirdigen Nutzungen
sind:
— die schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) fiir Verkehrslarm gemaf DIN 18005
Beiblatt 1 (s. Tabelle 1 auf Seite 16)

— die vorliegend mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzten rechtlich
anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung

— ein Schwellenwert von 65 dB(A) fiir den Larmschutz der dem Wohnen zugeordneten
AuBlenwohnbereiche.

4.2 Gewerbelidrm

Zur Einschitzung des Gewerbeldrms fiir die au3erhalb des Plangebiets vorhandenen Nutzun-
gen wurden eine Ortsbesichtigung tags /47/ und Gerduschmessungen (Motocross-Anlage)
durchgefiihrt.

Mittels Berechnung ist zu untersuchen, ob ein Larmkonflikt zwischen den vorhandenen ge-
werblichen Nutzungen und den benachbarten vorhandenen bzw. planungsrechtlich moglichen
Wohngebéduden moglich ist.
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5 Schallemissionen
5.1 Verkehrslarm
5.1.1 Kfz-Verkehr

Als Grundlage fiir die schalltechnischen Berechnungen zum Kfz-Verkehrslarm liegen Anga-
ben zu den Verkehrsmengen fiir den Bestand und fiir den "IST-Planfall" (Bestand + Planvor-
haben) des Biiros stadtraum GmbH vor /45/. Die Bestandsermittlung basiert auf einer
24-Stunden-Verkehrszidhlung am Knotenpunkt B 96/Heuweg. Das durch die Planung indu-
zierte Verkehrsaufkommen wurde berechnet und auf die Stralenabschnitte in der Umgebung
des Plangebiets umgelegt. Das Gesamt-K fz-Verkehrsautkommen wird mit minimal 1.426 und
maximal 2.116 Kfz-Fahrten/24 h prognostiziert. Der Mittelwert betrdgt 1.771 Kfz-Fahr-
ten/24 h.

Die Berechnungsgrundlagen sind im vorliegenden Verkehrsgutachten /46/ ausfiihrlich erldu-
tert.

Die Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg /35/ geht von einem deutlich geringeren
Verkehrsaufkommen auf der Rudolf-Breitscheid-Stra3e (Bundesstralie B 96) aus als bei der
Verkehrszdhlung ermittelt wurde. Der "IST-Planfall" stellt nach Angaben des Verkehrsgut-
achter-Biiros das maBgebliche Belastungsszenario und somit den Worst-Case dar.

Die schalltechnischen Berechnungsgrundlagen fiir den Verkehrslarm gemafl RLS-19 erfor-
dern Eingangswerte flir alle Tage eines Kalenderjahres (DTV in Kfz/24 h). Daraus werden die
stiindlichen Verkehrsstirken M abgeleitet. Die von der stadtraum GmbH iibergebenen Daten
enthalten Angaben fiir die durchschnittliche tigliche Verkehrsstiarke werktags (DTVy), die
Verkehrsstirken der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 sowie fiir Krider.

Die Verkehrszahlen werden folgendermal3en in jahresmittlere Werte umgerechnet:

— DTVy-Werte Kfz gesamt und Kriader (werktags) = jahresmittlere DTV: Faktor 0,91

— Anzahlen Lkw1 und Lkw2 werktags = jahresmittlere Lkw-Anzahlen:  Faktor 0,81

— Die Umrechnung der DTV-Werte in die ma3gebenden stiindlichen Verkehrsstirken M
tags und nachts erfolgte auf der Grundlage der Ergebnisse der 24-Verkehrszdhlung.

Fiir den Abschnitt der PlanstraBe von der Rudolf-Breitscheid-Strafle bis zum Abzweig der
Planstra3en wird die volle Verkehrsmenge gemél der Verkehrsaufkommensermittlung ange-
setzt. Fiir die Planstralen Nord und Ost wird jeweils die halbe Verkehrsmenge angenommen.

Weitere Eingangsdaten zum Kfz-Verkehr im Untersuchungsgebiet sind:

zulédssige Hochstgeschwindigkeit

— 30 km/h tags und nachts:
auf der Rudolf-Breitscheid-Stra3e nordwestlich Einmiindung Waldweg und
Planstral3en;
im Planfall auf der Rudolf-Breitscheid-Strale nordwestlich Einmiindung Heuweg

— 50 km/h tags und nachts:
im Nullfall auf der Rudolf-Breitscheid-Stra3e siidostlich Einmiindung Waldweg bis
zum bestehenden Ortsschild ca. 30 m siidostlich Muruner Stral3e;
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im Planfall Verlagerung des Ortsschilds um ca. 120 m nach Siidosten siiddstlich des
Heuwegs

— 70 km/h tags und nachts:
stidostlich des Ortsschilds entsprechend der Positionen im Nullfall bzw. Planfall

StraBenoberfliache der rechnerisch beriicksichtigten StraBlen und Steigungen/Gefille im Null-
fall und im Planfall

— nicht geriffelter Gussasphalt (oder akustisch gleichwertig) fiir alle Fahrzeuggruppen
Dsp,spT,F26(VE.G) = 0 dB

— Steigungen/Gefille: Der Zuschlag Din wird abschnittsweise programmtechnisch
automatisch ermittelt.

Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte, die rech-
nerisch einen Einfluss auf das Plangebiet hitten.

In der Tabelle 11 sind die fiir die Berechnungen verwendeten Verkehrsdaten sowie die sich
daraus gemilB3 RLS-19 ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel Ly jeweils fiir tags
und nachts dargestellt. Dabei wird unterschieden in Nullfall (ohne Vorhaben) und Planfall
(mit Vorhaben und induzierten Verkehrsmengen).

Mit dem Bebauungsplan soll planungsrechtlich kein erheblicher baulicher Eingriff an beste-
hender Stralen ermdglicht werden. Der Bebauungsplan sieht den Neubau von Planstraen
vor, bei denen es sich um den Neubau von 6ffentlichen Stra3en handelt. Formal entstehen da-
her Anspriiche auf Larmschutz im Sinne der 16. BImSchV fiir die vorhandene Wohnbebau-
ung im Nahbereich des zukiinftigen Verkehrsknotens Planstra3e/Rudolf-Breitscheid-Strafle.
Bei der Ermittlung der potenziellen Anspriiche auf Larmschutz ist ausschlieBlich der Kfz-
Verkehr auf der Planstralle zu beriicksichtigen. Dass durch die von der Planstralle verursach-
ten Verkehrsgerduschimmissionen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohnge-
biete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts an der Bestandsbebauung siidlich der Rudolf-
Breitscheid-Stra3e iiberschritten werden, kann jedoch ausgeschlossen werden.
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Tabelle 11:  Eingangsdaten der Verkehrslarmberechnungen geméf3 RLS-19

- D
) DTV, DIV Lkw. DTV, My My P P pKrad Vol Ly
Strafie Abschnitt Anteil | Lkw>3,5t T | N T | N T N | Pkw/Lkw T | N
Kfz/24 h | Kfz/24 h % Lkw/24 h Kfz/h % km/h dB(A)
Nullfall
ostlich Zufahrt Plangebiet,
osthen walrt TAngDIeh | 3367 | 3064 | 109 368 176 | 31 [ 4733|6545 15| 00| 7070 | 809 | 726
auBerh. Ortsch.
ostlich Zufahrt PI i
Rudolf- Ostlich Zufahrt Plangebiet, | 5 367 | 3064 | 109 368 176 | 31 [47]33 65| 45| 15[ 00| soso | 777 | 69.6
Breitscheid- innerh. Ortsch.
Strafe westlich Zufahrt Plangebiet |  3.403 3.097 11,0 373 178 31 4932|6444 1,400 50/50 77,7 | 69,6
westlich Waldweg,
3.403 3.097 11,0 373 178 31 4932|6444 1400 30/30 753 | 669
V1. 30 km/h
Heuweg nérdlich B 96 49 45 38,8 19 3 0 |21,9[00]195(00(22]00 50/50 62,5 0,0
Planfall
dstlich Zufahrt PI iet.
Ostlich Zufahrt Plangsbiet, | 76 | 3700 | o6 390 23 | 37 | 443054371200 7070 | 815 732
auferh. Ortsch.
Rudolf- Ostlich Zufahrt Plangebiet, |, o7 | 3709 | g 390 213 | 37 | 4430|5437 12]00] 3080 | 760 | 674
. . innerh. Ortsch.
Breitscheid-
Strafe westlich Zufahrt Plangebiet | 4.467 4.065 9,1 407 234 41 451314834 1L,1|00 30/30 78,7 | 70,6
westlich Waldweg,
4.467 4.065 9,1 407 234 41 4531|4834 L,1|00 30/30 76,2 | 67,7
V. 30 km/h
Heuweg nordlich B 96 49 45 38,8 19 3 0 (21,91 00]195]00|22] 00 50/50 62,5 0,0
B 96 - Abzweig 1.771 1.612 42 75 93 16 |37(26]05]00] 10/ 0,0 30/30 70,6 | 62,2
Planstrale
Zufahrt Abzweig Nord 886 806 42 38 46 8 37126105]00] 1,0][ 0,0 30/30 67,6 | 59,2
Plangebiet
Abzweig Ost 886 806 42 38 46 8 37126]105]00] 10][ 0,0 30/30 67,6 | 59,2
Erliduterungen und Abkiirzungen
DTV, Durchschnittliche Verkehrsstirke Kfz an Werktagen M ontag bis Freitag
DTV, Liws3.51 Durchschnittliche Verkehrsstarke Lkw mit zuldssigem Gesamtgewicht > 3, 5 t an Werktagen M ontag bis Freitag
DTV Durchschnittliche Verkehrsstarke Kfz
M, My MaBgebende Verkehrsstirke tags bzw. nachts gemill RLS-19
PT, PN Malgebende Lkw-Anteile tags bzw. nachts gemifl RLS-19
Ly' lingenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

5.1.2 Schienenverkehr

Die Prognoseverkehrswerte 2030 fiir die berticksichtigten Schienenwege der Eisenbahn
(Strecke 6520) im Abschnitt Oegeln-Beeskow wurden von der Deutschen Bahn AG (DB AG)
zur Verfliigung gestellt /44/.

Die Bestimmung der ldngenbezogenen Schallleistungspegel der Schienenwege erfolgte mit
dem verwendeten Berechnungsprogramm geméf Schall 03.

Die Tabelle 12 zeigt die Eingangsdaten fiir die Eisenbahn sowie die 1dngenbezogenen Schall-
leistungspegel in 0-5 m Hohe tiber Schienenoberkante L'wa, 0-5 m gemaf3 Schall 03.

Die Zugzahlen der zweigleisigen Strecke wurden je zur Hilfte auf die Gleise verteilt. Bei un-
geraden Zugzahlen wurde der hohere Anteil auf dem nidher zum Plangebiet gelegenen Gleis
angesetzt.

Kurvenradien, Bahniibergéinge und Briickenbauwerke, fiir die die Vergabe von Zuschldgen
erforderlich wire, sind nicht zu beriicksichtigen. Als Fahrbahnart wird die Referenzfahrbahn
eines Schwellengleises, bestehend aus Schienen auf Holz-, Beton- oder Stahlschwellen im
Schotterbett, angesetzt.
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Tabelle 12:

Eingangsdaten fiir den Schienenverkehr 2030 und ldngenbezogene Schallleis-
tungspegel L'wa,0-sm in 0-5 m iiber Schienenoberkante

Strecke Zuganzahl Variante Achs- | Zug- L'wa, 0-5m
. Vul Fahrzeug- An- anzahl .
Gleis Zugart katego rie zahl bzw. je linge Tag Nacht
Richtung Tag |Nacht|km/h Zeile Einheit m dB(A)/m
6135 7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
1 i) 8 100 GZ-E 10 [Giiterwagen 30 VSKB 4 7335 823 83,5
Siiden 10 Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
2 1 120 GZ-E 10 Giiterwagen 30 VSKB 4 7335 75,6 75,6
10 Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
2 1 100 GZ-E 207,1 68,9 68,9
10 Giiterwagen 10 VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
8 2 200 IC-E 256,7 79,3 76,3
9 Reisezugwagen 9 WSB 4
5 E-Lok 1 RSB 16
15 3 200 IC-E 674 76,2 723
5 E-Lok 1 RSB 16
14 4 160 |RB/RE-E 674 74,1 717
Summen 53 19 85,6 85,4
6135 7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
2 1 7 100 GZ-E 10 |Giiterwagen 30 VSKB 4 7335 819 82,9
Norden 10 Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
1 1 120 GZ-E 10 [Giiterwagen 30 VSKB 4 7335 72,6 75,6
10 Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
2 1 100 GZ-E 207,1 68,9 68,9
10 Giiterwagen 10 VSKB 4
7 E-Lok 1 RSB oder WSB 4
7 1 200 IC-E 256,7 78,7 733
9 Reisezugwagen 9 WSB 4
5 E-Lok 1 RSB 16
14 2 200 IC-E 674 759 70,5
5 E-Lok 1 RSB 16
4 4 160 |RB/RE-E 674 74,1 717
Summen 49 16 85,1 84,6
WSB Radsitze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB [Radsédtze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
VSKB Radsétze mit Verbundsto ff-Klo tzbremse
KW VSKB Autbauten von Kesselwagen mit Verbunds to ff-Klo tzbrems e
-E Bespannung mit E-Lok
GZ Giiterzug
RE Regionalexpress
RB Regionalzug
Ic Intercityzug
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5.2 Gewerbelirm
5.2.1 Vorhandene Anlagen auflerhalb des Plangebiets
5.2.1.1 Gewerbebetrieb auf dem Grundstiick Heuweg 2a

Die maligeblichen Schallquellen der Fa. Welex (s. Kapitel 1.4) sind Lkw-Verkehr und Lade-
tatigkeiten im Freien durch Einsatz eines Radladers oder Gabelstaplers. Die Betriebszeit wird
mit Montag bis Freitag von 7:30 bis 18:00 Uhr angegeben.

Bei der Verkehrszdhlung der stadtraum GmbH (s. Kapitel 5.1.1) wurde fiir den Heuweg nord-
lich der Bundesstrafle B 96 folgendes Verkehrsaufkommen (Anzahl Kfz im jeweiligen Zeit-
raum) ermittelt:

Tag (6:00 — 22:00 Uhr): Pkw: 29 Lkwl: 10 Lkw2: 9 Krad: 1
Nacht (22:00 — 6:00 Uhr):  Pkw: 0 Lkwl: 0 Lkw2: 0 Krad: 0

Als konservative Betrachtung wird davon ausgegangen, dass alle auf dem Abschnitt Heuweg
Nord festgestellten Fahrbewegungen im Zusammenhang mit der Fa. Welex Vermietung
GmbH Baruth stehen. Weitere gewerbliche Nutzungen sind dort nach eigener Inaugenschein-
nahme nicht vorhanden.

Zur Ermittlung der von dem Betriebsgrundstiick einschlielich der Zufahrt erzeugten
Gerduschemissionen wurde von folgenden Ansétzen entsprechend den im Kapitel 3.2.2.2 dar-
gestellten Berechnungsgrundlagen ausgegangen:

Lkw-Fahrbewegungen: 10 Lkw innerhalb der Betriebszeit mit Rundkurs auf dem
Betriebsgrundstiick; Linienschallquelle in 0,5 m i. Gr.

Lkw-Stellplatz: Fiir die typischen Gerdusche beim Abstellen und Starten von Lkw
wurde im Bereich der Ladezone ein Stellplatz gemif Parkplatz-
larmstudie (PPLS) fiir Lkw entsprechend dem Parkplatztyp
"Autohofe (Lkw)" mit 20 Bewegungen je Tag beriicksichtigt.

Ladevorgénge: Fiir die Verladetatigkeiten wurde eine Flachenschallquelle im
stidlichen Bereich des Betriebsgrundstiicks, also zur geplanten
Wohnbebauung néchstgelegen, definiert. Es wurde von einem
Arbeitszyklus eines Gabelstaplers mit einem Schallleistungspegel
Lwa =100 dB(A) ausgegangen. Die tigliche Einsatzzeit wird
konservativ mit 30 min/h, also insgesamt 6,5 Stunden angesetzt.

Fiir kurzzeitige Gerduschspitzen bei den Ladevorgéngen wird ein
Schallleistungs-Maximalpegel von 120 dB(A) angesetzt.

Pkw-Stellplatz: Es sind 6 Stellpldtze fiir Pkw vorhanden. Hierfiir wird im Berech-
nungsmodell ein Parkplatz vom Typ "Besucher/Mitarbeiter"
beriicksichtigt. Zu Betriebsbeginn und Betriebsschluss wird je-
weils eine Bewegung je Stellplatz angesetzt. Im Laufe der iibrigen
Betriebszeit wird eine Frequentierung von
0,25 Bew./(Stellplatz - h) angenommen.

Fiir die Fahrbewegungen von der Einfahrt zum Parkplatz und zu-
riick wird eine Linienschallquelle in 0,5 m {i. Gr. modelliert.
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Die folgende Abbildung zeigt im Berechnungsmodell die Lage der Schallquellen auf dem
Betriebsgelidnde und der beriicksichtigten Immissionsorte an den nédchstgelegenen Baugrenzen
im Plangebiet.

Die Berechnungsergebnisse sind im Kapitel 6.2.1 dargestellt.

Gewerbe Bestand 2
Lageplan der Schallquellen und 10

Zeichenerklarung
Haupt-/Wohngebiude
- Neben-/Gewerbegebiude

I B rédumlicher Geltungsbereich des
Bebauungsplanentwurfs

XK Parkplatz

====== Linienschallquelle

: Flachenschallquelle

q.‘ Immissionsort Gewerbeldarm

Abbildung 17: Gewerbe Bestand — Lageplan der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick
Heuweg 2a und der repriasentativen Immissionsorte an den Baugrenzen im
Plangebiet

5.2.1.2 Motocross-Anlage

Zur Ermittlung der durch die nordostlich in einem Mindestabstand zum Plangebiet von ca.
330 m befindliche Motocross-Anlage verursachten Gerduschemissionen und -immissionen
wurden Schallpegelmessungen durchgefiihrt. Die Messungen erfolgten am 19.07.2025 im
Zeitraum von 11:55 bis 14:15 Uhr. Vor Beginn der Messungen wurde das Betriebsgeldnde be-
sichtigt. Die Vertreter des Betreibers Motorsport-Club MC Baruther Urstromtal e. V. erlduter-
ten den Ablauf des Trainings und beantworteten Fragen des Messingenieurs. Es wurde darauf
hingewiesen, dass das am Messtag stattfindende Fahrtraining nicht mit dem Fahrbetrieb bei
Rennen mit einer groeren Anzahl an teilnehmenden Fahrzeugen vergleichbar ist.
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Durchfithrung der Messungen

Messorte
Es wurde an zwei Messpunkten in groerem Abstand von der Anlage gemessen:

MP1: am Heuweg, nordliches Ende der asphaltierten Fliche, siidwestlich der Anlage im
Abstand von ca. 325 m zum Mittelpunkt der Anlage; Der MP1 befindet sich in einem
vergleichbaren Abstand zur Anlage wie die nordlichste Baugrenze des Plangebiets.

MP2:  auf freiem Feld westlich der Anlage im Abstand von ca. 295 m zum Mittelpunkt der
Anlage

Die Mikrofonposition befand sich jeweils in 5 m Hohe iiber Gelédnde. Die Position der Mess-
punkte ist im Lageplan in Abbildung 18 zu erkennen.

Messgroflen

LAeq Mittelungspegel des Schalldruckes mit der Frequenzbewertung A und der Zeitbe-
wertung "Fast"
LAFTeq Taktmaximalpegel des Schalldruckes mit der Frequenzbewertung A und der Zeit-

bewertung "Fast"
L AFmax Maximalpegel mit der Frequenzbewertung A und der Zeitbewertung "Fast"

Laros 95 %-Uberschreitungspegel des Schalldruckes mit der Frequenzbewertung A und
der Zeitbewertung "Fast"

sowie Messgroflen in Terzbdandern und weitere automatisch erfasste Parameter.
Uber die gesamte Messdauer wurde auBerdem das Audio-Signal aufgezeichnet.

Betriebsbedingungen

Wihrend der Messungen mit Fahrbetrieb waren die Motorgerdausche der Fahrzeuge auf der
Motocross-Anlage deutlich zu horen. Der Messingenieur wurde {iber den Start des Trainings-
betriebs jeweils telefonisch informiert. Es waren ein bis drei Fahrzeuge unterschiedlicher Ty-
pen gleichzeitig auf der Rennstrecke. Die Schallemissionen der Fahrzeuge hingen stark vom
Zustand und von der Leistungsklasse ab.

Witterung

Temperatur: 25 bis 27°C

Wetter: sonnig und trocken

Wind: schwachwindig (ca. 1 m/s) aus Ost/Nordost

Am MP2 lagen eindeutig Mitwindbedingungen vor.
Messdauer

Die Messzeiten wurden den jeweiligen Vorgéngen auf der Rennstrecke angepasst.



ALB Bericht BAR 25.066.01 P vom 10.12.2025 Seite 54 von 77

Motocross-Anlage
Lageplan der Messpunkte und IO
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Zeichenerklarung
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- Neben-/Gewerbegebiude

smmms rdumlicher Geltungsbereich des
Bebauungsplanentwurfs
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Immissionsort/Messort
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Abbildung 18: Schallpegelmessungen im Umfeld der Motocross-Anlage — Lageplan der
Messpunkte und der Immissionsorte fiir Schallausbreitungsberechnungen
(Hintergrundbild: © OpenStreetMap contributors, Ausschnitt der
Planzeichnung /37/)

Fremdgerausche und subjektive Gerduschwahrnehmung

Am MPI traten zweitweise mallgebliche Fremdgerdusche durch Kfz-Verkehr auf der Bundes-
stralle B 96, Schienenverkehr, Vogelgezwitscher und durch Passanten auf. Am MP2 traten au-
Ber dem Schienenverkehr keine nennenswerten Fremdgerdusche auf.

Abgrenzbare Fremdgerdusche wurden bei der Nachbearbeitung der Messungen von den Be-
rechnungen ausgeschlossen.

Subjektiv waren die Gerdusche der Motocross-Anlage am MP1 zeitweise deutlich und am
MP2 sehr deutlich horbar. Die Gerduschimmissionen schwankten erheblich und unterschieden
sich je nach Fahrzeugtyp und gefahrener Geschwindigkeit. Die Gerdusche wurden teilweise
als tonhaltig und als tieffrequent empfunden.

Messergebnisse

Die mit der Auswerte-Software NorReview (Version 6.4) nachbearbeiteten Messergebnisse
sind in der Tabelle 13 zusammengefasst.
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Der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Ki wurde aus der Differenz Laeq - LarTeq berechnet.

Tabelle 13:  Ergebnisse der Schallpegelmessungen im Umfeld der Motocross-Anlage

i Geriuschimmissionen in dB(A
Messpunkt| Geriduschquelle Beschreibung . (&)
Messort/Messzeit Laeq  Larmax Larreg K L Aros
Anlagen- und Fremdgerdusch
MP1 Fahrgerdusch Anlage 46,5 55,8 51,5 5,0 33,7
MP1 Fahrgerdusch Anlage 325 m Entfernung zum 452 56,2 49,6 4.4 323
Fahreoriusch Anla Mittelpunkt der Quelle/
MP1 anrgerausch Aage 11:55 - 12:30 Uhr 363 445 388 25 304
kaum horbar
MP1 Fahrgerdusch Anlage 37,1 46,1 413 4,2 284
Fremdgerausch
MP1 Hmtergrgndgerausch, 325 m Entfernung zum 37,1 46,1 413 42 284
Vogelzwitschern, Mittelpunkt der Quelle
MP1 StraBenverkehr P 363 445 388 25 304

Anlagen- und Fremdgerdusch

Fahrgerdusch, ein

MP2 lautes Fahrzeug 529 64,2 58,0 5,1 352
Fahrgerdusch, zwei 29.5 m Entfernung zum

MP2 laute Fahrzeu’ge Mittelpunkt der Quelle/ 54,6 64,0 59,8 52 33,7

- 13:45 - 14:15 Uhr

MP2 Fahrgerausch, schr 577 692 635 58 364
lautes Fahrzeug

Fremdgerdusch
Hintergrundgerdusch, 295 m Entfernung zum

MP2 Bahntrasse Mittelpunkt der Quelle 359 L7 400 41 324

Messgeritekette

Kalibrierpegel vor der Messung: 113,8 dB
Kalibrierpegel nach der Messung: 113,8 dB

Bewertung der Messergebnisse

Beim Vergleich der Messergebnisse wird deutlich, dass die am MP2 ermittelten Schallpegel
hoher sind als am MP1. Griinde dafiir sind:

— Einsatz von lauteren Fahrzeugen auf der Rennstrecke (nach subjektivem Eindruck)

— Mitwindsituation

— freie Schallausbreitung am MP2 ohne Dampfung durch das Waldgebiet wie beim MP1
Zur Bewertung der Gerdusche der Motocross-Anlage wurden daher die Messergebnisse am
MP2 herangezogen. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird vom Mittelwert der drei
Messungen am MP2 von Laeq = 55,5 dB(A) ausgegangen. Wihrend dieser Messungen waren

ein bis zwei Fahrzeuge auf der Rennstrecke. Zuldssig sind geméfl Genehmigungsbescheid /42/
(s. Kapitel 1.4) maximal 10 Fahrzeuge gleichzeitig.

Fiir eine iiberschldgige Ermittlung des Schallleistungspegels des Trainings- bzw. Rennbe-
triebs als Worst-Case wird der mittlere Messwert am MP2 um 10 dB(A) auf
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Laeq = 65,5 dB(A) erhoht. Ausgehend von diesem Wert ldsst sich der Schallleistungspegel der
Motocross-Anlage wie folgt abschétzen:

Abstand: 295 m
Abstandsmal} bei halbkugelformiger Schallabstrahlung: Ls=157,4 dB
Schallleistungspegel: Lwa=L,+Ls=655+57,4=123 dB(A)

Der hochste gemessene Maximalpegel betragt Larmax = 69,2 dB(A). Damit ergibt sich ein
Schallleistungs-Maximalpegel Lwamax fir kurzeitige Gerduschereignisse von rund 127 dB(A).

Mit diesem Schallleistungspegel fiir die in Abbildung 18 dargestellte Flachenschallquelle,
welche die Rennstrecke reprasentiert, wurde eine Schallausbreitungsrechnung durchgefiihrt.
Fiir kurzeitige Gerduschereignisse wird konservativ mit Lwamax = 130 dB(A) (Fehlziindungs-
knall) gerechnet.

Die Ergebnisse sind in Kapitel 6.2.2 dargestellt.
5.2.2  Geplante Anlagen innerhalb des Plangebiets

Innerhalb des Plangebiets sind aus Larmschutzsicht planungsrechtlich u. U. folgende Schall-
quellen, die mit den in allgemeinen Wohngebieten allgemein zuldssigen Nutzungen verbun-
den sind, relevant:

— die der Versorgung des Gebiets dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften sowie
nicht storenden Handwerksbetriebe

— Anlagen fiir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke

—  Stellplatznutzungen, technische Schallquellen (z. B. Liiftungs- und Klimaanlagen), Anlie-
ferungs- und Verladevorginge in Verbindung mit den genannten Nutzungen

—  Quartiersgaragen

Immissionsschutzrechtlich fallen diese Nutzungen in den Geltungsbereich der TA Lirm und
deren Gerduschimmissionen sind als Gewerbeldrm zu ermitteln und zu bewerten.

Berechnungen zu den Gewerbelarmimmissionen durch gewerbliche Nutzungen innerhalb des
Plangebiets konnen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens jedoch nicht durchgefiihrt wer-
den, da noch kein Planungskonzept und keine Vorplanung zu den mdglichen Anlagen vorlie-
gen. Eine detailliertere Untersuchung muss auf der Grundlage der verfestigten Planung im
Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erstellt werden. Eine solche Abschichtung ist zulés-
sig. Die Losung eines ggf. auftretenden Larmkonflikts ist i. d. R. technisch und/oder organisa-
torisch auch moglich. Bei Bedarf sind mit der Baugenehmigung entsprechende Nebenbestim-
mungen zu erteilen.
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6 Ergebnisse und Diskussion
6.1 Verkehrslirm
6.1.1  Schallimmissionspline fiir den Nullfall

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt als Ubersicht in Form von Schallimmissionsplinen,
welche die flichenhafte Verteilung der Beurteilungspegel des Verkehrsldrms in farbig mar-
kierten Pegelbereichen mit einer 5 dB(A)-Skalierung in unterschiedlichen Hohen iiber Grund
(ii. Gr.) zeigen. Eingefirbt wurden nur diejenigen Bereiche mit Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte (SOW) gemal3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir allgemeine Wohnge-
biete und Verkehrslarm von 55/45 dB(A) fiir Tag/Nacht. Als Berechnungshéhen wurden 2 m
Hoéhe ii. Gr. (entspricht ungefahr der Hohe eines Immissionsortes vor einem Fenster im Erd-
geschoss und eines Immissionsortes {liber ebenerdigen Freifldchen) und in 12 m i. Gr. (ent-
spricht ungefahr der Hohe eines Immissionsortes vor einem Fenster im 3. OG).

Die Darstellung dient vor allem auch der Veranschaulichung, wie hoch die Vorbelastung des
Plangebiets durch den Gesamtverkehrsldrm ist.

In der Abbildung 19 wird deutlich, dass das Plangebiet im Nullfall sowohl tagsiiber als auch
nachts durch den Kfz-Verkehrslarm der Rudolf-Breitscheid-Stra3e und den Schienenver-
kehrsldarm der nordostlich verlaufenden Bahntrasse vorbelastet ist.

Der SOW Tag von 55 dB(A) wird in einer Entfernung bis zu ca. 60 m zur Rudolf-Breitscheid-
Straf3e tiberschritten. Im iibrigen Plangebiet wird der SOW tagsiiber eingehalten.

Nachts wird der SOW von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet um mehr als 5 dB(A) iiber-
schritten. Insbesondere nachts hat der Schienenverkehrslarm einen hohen Anteil an den
Gerauschimmissionen.
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Nullfall
Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Tag
Hohe: 2 m Uber Grund
Beurteilungspegel in dB(A)

<=55

55< <=60

60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75<

020 5 120 15
Tl et m

Zeichenerkldrung
EES Eisenbahn

“ Strage
Hauptgebiude

B nebengebsude

réumlicher Geltungsbereich
= == des Entwurfs zum
Bebauungsplan 3-41

Nullfall

Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Nacht
Héhe: 2 m Uber Grund

Beurteilungspegel in dB(A)
<=45

o 45< <=50
§ 50<  <=55
55<  <=60

60<.<=65

s

g 55< <=60

Nullfall

Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Tag

Hohe: 12 m tber Grund

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55

<=65

Nullfall

Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Nacht
Hohe: 12 m Gber Grund

Beurteilungspegel in dB(A)

<=

45< <=50

Abbildung 19: Schallimmissionspléne fiir den Gesamtverkehr im Nullfall: Bereiche in
2/12 m (Bilder links/rechts) Hohe ii. Gr. mit Uberschreitungen der SOW fiir
Verkehrslarm von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (Bilder oben/unten)
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6.1.2  Schallimmissionspline fiir den Planfall

Die folgenden Abbildungen zeigen fiir den Planfall diejenigen Bereiche mit Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) fiir Verkehrslarm.

Die in Abbildung 20 dargestellten Berechnungen erfolgten ohne planungsrechtlich mogliche
Gebdude, da noch kein stddtebauliches Konzept vorliegt. Im Plangebiet wird mit freier Schal-
lausbreitung gerechnet. Hinsichtlich der Verteilung der Gerduschimmissionen im Plangebiet
stellt dies somit den Worst-Case dar.

Bei den Berechnungen wurde bereits beriicksichtigt, dass das Ortseingangsschild von Ba-
ruth/Mark entsprechend einer Empfehlung der Verkehrsgutachter nach Siidosten hinter den
Heuweg (um ca. 100 m) verschoben wird. Bis zum Ortseingang gilt eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h. Aullerdem wird davon ausgegangen, dass entlang des Plangebiets
ab Heuweg die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt wird.

Der SOW Tag von 55 dB(A) wird im Planfall bis in eine Entfernung von ca. 80 m zur Rudolf-
Breitscheid-Straf3e tiberschritten. Die geplanten ErschlieBungsstraf3en innerhalb des Plange-
biets tragen zusitzlich zum Verkehrsldrm bei. Im Nahbereich der geplanten Stra3en iiber-
schreitet der Beurteilungspegel des Verkehrsldrms den SOW tags. Im tibrigen Plangebiet wird
der SOW tagstiber eingehalten.

Nachts wird der SOW fiir Verkehr von 45 dB(A) nahezu im gesamten Plangebiet um mehr als
5 dB(A) tiberschritten. Im Vergleich zum Nullfall sind die Beurteilungspegel aufgrund der

0. g. Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit nachts etwas geringer. Die planbedingte Zunah-
me der Verkehrsmenge wird durch die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
mehr als kompensiert.

Genauere Aussagen sind auf der Grundlage der in Kapitel 6.1.3 dargestellten Ergebnisse von
Einzelpunktberechnungen fiir exemplarisch beriicksichtigte Immissionsorte an den Baugren-
zen im Plangebiet moglich. Mit der zukiinftigen Bebauung im Plangebiet werden sich die
Verkehrslarmimmissionen in den gegeniiber den Schallquellen abgeschirmten Bereichen
merklich vermindern. Berechnungen hierzu sind noch nicht méglich, da kein Bebauungskon-
zept vorliegt.
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Planfall ohne Bebauung
Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Tag

Hohe: 2 m Uber Grund

Planfall ohne Bebauung
Schallimmissionsplan Verkehr
Beurteilungspegel Tag

Hohe: 12 m tber Grund
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Planfall ohne Bebauung
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Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 20: Schallimmissionsplan fiir den Gesamtverkehr im Planfall: Bereiche in 2/12 m
(Bilder links/rechts) Hohe ii. Gr. mit Uberschreitungen der SOW fiir
Verkehrslarm von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (Bilder oben/unten)



ALB Bericht BAR 25.066.01 P vom 10.12.2025 Seite 61 von 77

6.1.3  Ergebnisse fiir Immissionsorte vor planungsrechtlich moglichen schutzwiirdi-
gen Nutzungen innerhalb des Plangebiets

In den Pegeltabellen der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse fiir Immissionsorte
iiber den Baugrenzen im Plangebiet, wo planungsrechtlich Gebédude errichtet werden konnen,
dargestellt. Die 1. Spalte zeigt das Geschoss, die 2. Spalte den Beurteilungspegel Tag und die
3. Spalte den Beurteilungspegel Nacht (beide Pegel in dB(A)).

Ist den Symbolen keine Pegeltabelle "angeheftet" oder enthalten einzelne Zellen der 2. oder
3. Spalte keine Werte, sind fiir diesen Immissionsort und die entsprechenden Geschosse die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm geméf DIN 18005 Beiblatt 1 von
55 dB(A) bzw. 45 dB(A) eingehalten.

' Verkehrslarm im Planfall - unbebautes Plangebiet mit Wall
’ 10 an Baugrenzen - Pegeltabellen
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
Ges. [T [N
¥ 4 EG |48
' 1.0G 51
2.0G 51
Ges. T TN ‘S.OG 51 EG T r;g
EG 50
1.0G| 56 | 52
1.0G |51
206G 51 2.0G 52
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~ 3.0G 51 1.0G| 56 | 52 1.0G 51
. 2.0G| 56 | 52 2.0G6 52
Ges. T [N 3.0G| 56 | 52 3.0G 52
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Abbildung 21: Pegeltabellen fiir den Gesamtverkehrsldarm im Planfall fiir Immissionsorte
iiber den geplanten Baugrenzen im Plangebiet (Beurteilungspegel Tag (T)
/Nacht (N) in dB(A))
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In den Tabellen gelb unterlegt sind Beurteilungspegel, die die o. g. schalltechnischen Orien-
tierungswerte fiir Verkehrslarm um bis zu 5 dB(A) liberschreiten. Ergebnisse, die die SOW
um mehr als 5 dB(A) iiberschreiten, aber die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von
70/60 dB(A) tags/nachts einhalten, sind in blauer Schriftfarbe und fett dargestellt.

Rot unterlegt wiren Beurteilungspegel, die die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
von 70/60 dB(A) tags und/oder nachts iiberschreiten. Solche Pegel wurden nicht ermittelt.

Eine Beurteilung der Ergebnisse erfolgt in Kapitel 7.2.1.

6.1.4  Ergebnisse fiir dem Wohnen zugeordnete Aulienwohnbereiche und fiir Freifli-
chen

Unter Beriicksichtigung einer moglichen riickseitigen Gebdudereflexion ergeben sich fiir Im-
missionsorte iiber Aulenwohnbereichen (AWB), die Wohngebduden zugeordnet sind (z. B.
Balkone, Loggien, Terrassen), um 2 dB(A) erhohte Beurteilungspegel im Vergleich zu den in
Abbildung 21 dargestellten Werten. Betrachtet man die sich daraus resultierenden erh6hten
Beurteilungspegel ergeben sich an keinem Fassadenabschnitt Beurteilungspegel > 65 dB(A).

Auf die grafische Darstellung wird an dieser Stelle verzichtet, da alle Fassadenbereiche Beur-
teilungspegel Tag < 65 dB(A) aufweisen.

Die Beurteilungspegel iiber Freiflichen, die der Erholung dienen (Griinfldche mit der Zweck-
bestimmung Spielplatz) unterschreiten den maB3geblichen SOW von 55 dB(A) Tag
(s. Abbildung 20 in 2 m Hoéhe . Gr.)

6.2 Gewerbelidrm
6.2.1 Gerauschimmissionen durch den Gewerbebetrieb ostlich des Plangebiets

Um zu priifen, ob die durch den Bebauungsplan ermoglichte heranriickende Wohnbebauung
die Gerduschemissionen der vorhandenen Betriebe zusétzlich begrenzen wiirde, wurden fiir
die vorhandenen Gewerbeflachen Ostlich des Heuwegs konservative Ansétze fiir die Schallab-
strahlung getroffen und in Bezug auf die geplante Wohnbebauung die Gerduschimmissionen
ermittelt. Die vorhandene Wohnbebauung siidlich der Rudolf-Breitscheid-Stral3e ist deutlich
weiter entfernt als die zu den Gewerbefldchen nichstgelegenen Baugrenzen im geplanten all-
gemeinen Wohngebiet.

Die Darstellung der Ergebnisse an repriasentativen Immissionsorten erfolgt in Form von
Pegeltabellen, die die Beurteilungspegel tags L.t (2. Spalte) und den Maximalpegel tags Lmaxt
(3. Spalte) enthalten.

Die hochsten Beurteilungspegel im Plangebiet sind an dem Immissionsort an der norddstli-
chen Baugrenze mit Lt = 52 dB(A) festzustellen. Der Immissionsrichtwert (IRW) der
TA Léarm wird somit um 3 dB(A) unterschritten.

Der hochste Maximalpegel betrdgt Liaxt = 77 dB(A) und liegt damit um 8 dB unter dem IRW
fiir Maximalpegel kurzzeitiger Gerduschspitzen von 85 dB(A) tags.
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Abbildung 22: Gewerbeldrmimmissionen im Plangebiet durch vorhandene Betriebe —
Beurteilungspegel und Maximalpegel tags an repréisentativen
Immissionsorten entlang der Baugrenzen

6.2.2 Gerauschimmissionen durch die Motocross-Anlage

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fiir die Gerduschimmissionen durch die
Motocross-Anlage mit den im Kapitel 5.2.1.2 dargestellten Schallleistungsdaten sind in Ab-
bildung 23 dargestellt. Bei den Berechnungen wurde beriicksichtigt, dass die Fahrzeiten auf
maximal drei Stunden nachmittags an zwei Tagen pro Woche (mittwochs und samstags) be-
grenzt sind. Die librigen Schallquellen, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
stehen, wie z. B. die Zu- und Abfahrt der Teilnehmenden, die Parkplatzgerdusche, Reparatur-
arbeiten auf den Nebenfldchen, sind gegeniiber den sehr hohen Gerduschemissionen durch
den Trainings- und Rennbetrieb vernachldssigbar.

Die Darstellung der Ergebnisse an reprasentativen Immissionsorten erfolgt wiederum in Form
von Pegeltabellen, die die Beurteilungspegel tags L.t (2. Spalte) und den Maximalpegel tags
Lmaxt (3. Spalte) enthalten.
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Abbildung 23: Beurteilungspegel und Maximalpegel durch die Motocross-Anlage tags an
reprasentativen Immissionsorten innerhalb und auflerhalb des Plangebiets

An dem im Genehmigungsbescheid fiir die Anlage definierten Immissionsort IO 1 vor der
Fassade des Wohnhauses Waldweg 17a betrigt bei dem fiir die Anlage als Worst-Case ermit-
telten Schallleistungspegel der Beurteilungspegel Lir = 47 dB(A). Damit wird an diesem 10
die festgelegte Immissionsbegrenzung tagsiiber von 50 dB(A) unterschritten.

An dem zur Motocross-Anlage nichstgelegenen Punkt am norddstlichen Rand des Plange-
biets (I0 MC) wird unter denselben Randbedingungen ein Beurteilungspegel Lir =49 dB(A)
festgestellt. Der Immissionsrichtwert tagsiiber von 55 dB(A) wird somit um 6 dB(A) unter-
schritten. Das entspricht der Irrelevanzschwelle geméf Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm.

Der Maximalpegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen unterschreitet mit Liax,t = 63 dB(A) den
zuldssigen Spitzenpegel von 85 dB(A).
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7 Zusammenfassung und Empfehlungen fiir Lirmschutzfestsetzungen
7.1 Allgemeines

Die Stadt Baruth/Mark hat den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 27/20
"Borgsheidchen II" gefasst. Der rdumliche Geltungsbereich? umfasst eine unbebaute und mit
Wald bestandene Fldche nordlich der Rudolf-Breitscheid-Strale am 6stlichen Rand von Ba-
ruth/Mark. Das Plangebiet wird begrenzt

— im Osten durch den Heuweg, an den sich ein Gewerbegebiet anschlief3t,
— im Siiden durch die B 96, an die sich siidlich eine Einfamilienhaussiedlung anschlieft,

— 1im Westen durch die Wohnsiedlung am Waldweg.
Nordlich des Plangebiets erstreckt sich ein Waldgebiet.

Das Plangebiet umfasst die Flurstiicke 73, 262, 269 und Teile der Flurstiicke 269, 1166 und
267 der Flur 4 der Gemarkung Baruth und hat einschlieBlich der Verkehrsflichen eine Flache
von ca. 53.000 m?.

Ziel des Bebauungsplans ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die
Errichtung von Wohngebiduden mit ca. 600 Wohneinheiten.

Der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 27/20 weist allgemeine Wohngebiete (WA), Stra3en-
verkehrsflachen sowie 6ffentliche und private Griinflaichen mit der Zweckbestimmung "Spiel-
platz und Parkanlage" aus. Ein stddtebauliches Konzept fiir die Bebauung des Plangebiets
liegt nicht vor. In den WA-Gebieten werden eine Grundfldchenzahl von 0,4, eine Zahl der
Vollgeschosse als Hochstmal3 von IV und eine Hohe der baulichen Anlagen als Hochstmaf3
von 16,0 m iiber Grund festgesetzt.

Mit dem Bebauungsplan soll planungsrechtlich kein erheblicher baulicher Eingriff an beste-
hender Stralen ermdglicht werden. Der Bebauungsplan sieht den Neubau von Planstra3en
vor, bei denen es sich um den Neubau von 6ffentlichen Stra3en handelt. Formal entstehen da-
her Anspriiche auf Larmschutz im Sinne der 16. BImSchV fiir die vorhandene Wohnbebau-
ung im Nahbereich des zukiinftigen Verkehrsknotens Planstra3e/Rudolf-Breitscheid-Straf3e.
Bei der Ermittlung der potenziellen Anspriiche auf Larmschutz ist ausschlie8lich der Kfz-
Verkehr auf der Planstralle zu beriicksichtigen. Dass durch die von der Planstraf3e verursach-
ten Verkehrsgerauschimmissionen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohnge-
biete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts an der Bestandsbebauung siidlich der Rudolf-
Breitscheid-Strafe tiberschritten werden, kann jedoch ausgeschlossen werden.

Fiir die im Umfeld vorhandenen und im Plangebiet moglichen Wohngebidude wurden Unter-
suchungen zum Verkehrs- und Gewerbeldrm durchgefiihrt. Grundlagen der auf Basis eines
3D-Modells mit einem Berechnungsprogramm durchgefiihrten Berechnungen bildeten die
auBBerhalb des Plangebiets derzeit vorhandene Bebauung sowie Prognosewerte zum Kfz- und
Schienenverkehr. Fiir die Gewerbeldrmberechnungen wurden ein Ortstermin durchgefiihrt
und Emissionsansitze aus eigenen Messungen und der Fachliteratur fiir die Nutzungen be-
riicksichtigt.

4 Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 27/20 wird im Folgenden als "Plangebiet" bezeichnet.
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7.2 Kfz- und Schienenverkehrslirm

7.2.1  Ergebnisse fiir planungsrechtlich mogliche schutzwiirdige Nutzungen innerhalb
des Plangebiets

Aus den Ergebnissen der Berechnungen fiir die geplanten schutzwiirdigen Nutzungen (s. Ka-
pitel 6.1.2 und Kapitel 6.1.3) lassen sich die folgenden Schlussfolgerungen ableiten:

In Bezug auf die schalltechnische Orientierungswerte (SOW) tags/nachts von 55/45 dB(A) fiir
Verkehrslairm gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 (s. Tabelle 1 auf Seite 16):

Fiir das vorgesehene allgemeine Wohngebiet wird der SOW tags an den stralBennichs-
ten Baugrenzen und im norddstlichen Bereich in Ndhe zur Bahntrasse iiberschritten.
Nachts tiberschreiten die Beurteilungspegel im gesamten Plangebiet den SOW um
mindestens 5 dB(A). Die Uberschreitungen liegen maximal bei 6 dB(A) tags und

9 dB(A) nachts.

In Bezug auf den Schwellenwert gemill Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Landes Branden-
burg /34/ von 65 dB(A) tags fiir Immissionsorte iiber AuBenwohnbereichen, die planungs-
rechtlich moglichen Wohngebéduden zugeordnet sind (wie Terrassen, Loggien, Balkone; Er-
gebnisse s. Kapitel 6.1.4)

Schwellenwert-Uberschreitungen an méglichen AuBenwohnbereichen ergeben sich
nicht.

Uberschreitungen der sogenannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts kommen im gesamten Plangebiet nicht vor.

7.3 Gewerbelirm

Fiir die vorhandenen Anlagen auB3erhalb des Plangebiets wurden Berechnungen zu den
Gerduschimmissionen an den zu den Anlagen néichst gelegenen Baugrenzen, an denen Wohn-
bebauung errichtet werden kann, durchgefiihrt.

Gepriift wurde, ob Uberschreitungen der gemiB TA Lirm zuldssigen Immissionsrichtwerte
(IRW) tags/nachts fiir allgemeine Wohngebiete von

— 55/40 dB(A) fiir den Beurteilungspegel
— 85/60 dB(A) fiir den Maximalpegel

zu erwarten sind.

Die durch den bestehenden Gewerbebetrieb Ostlich des Plangebiets auf dem Grundstiick Heu-
weg 2a am norddstlichen Rand des Plangebiets verursachten Gerdauschimmissionen unter-
schreiten den IRW tags von 55 dB(A) um mindestens 3 dB(A). Auch die Maximalpegel kurz-
zeitiger Gerduschspitzen halten die Immissionsbegrenzungen der TA Lérm sicher ein. Ein
Nachtbetrieb findet nicht statt. Im Ergebnis liegt nach Mal3gabe der durchgefiihrten Untersu-
chung keine Einschrinkung des vorhandenen Betriebs durch die heranriickende Wohnbebau-
ung vor.

Die iibrigen im Flachennutzungsplan von Baruth/Mark als gewerbliche Baufldchen und als
Sonderbaufliche mit der Zweckbestimmung "Gebiet fiir den Fremdenverkehr" dargestellten
Fléchen liegen brach und sind derzeit ungenutzt. Sofern zukiinftig auf diesen Flachen eine ge-
werbliche bzw. Freizeitnutzung aufgenommen werden sollte, sind die von diesen Flachen
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ausgehenden Gerduschemissionen so zu begrenzen, dass an den nédchstgelegenen Baugrenzen
im Plangebiet die IRW durch die Gesamtbelastung der gewerblich bedingten Gerduschimmis-
sionen eingehalten werden.

Die Priifung der durch die nordostlich des Plangebiets gelegene genehmigte "Anlage zur
Ubung und Ausiibung des Motorsports durch Personenkraftwagen mit Zulassung nach der
StVZO (Serien-Pkw) und handelsiibliche Motocrossmaschinen" (kurz: Motocross-Anlage) hat
zu folgenden Ergebnissen gefiihrt (s. Kapitel 6.2.2):

An dem im Genehmigungsbescheid fiir die Anlage definierten Immissionsort IO 1 vor der
Fassade des Wohnhauses Waldweg 17a betrigt der Beurteilungspegel L.t = 47 dB(A). Damit
wird an diesem 1O die festgelegte Immissionsbegrenzung tagsiiber von 50 dB(A) unterschrit-
ten.

An dem zur Motocross-Anlage nichstgelegenen Punkt am norddstlichen Rand des Plange-
biets (I0 MC) betrdgt der Beurteilungspegel unter denselben Randbedingungen

Lt =49 dB(A). Der Immissionsrichtwert tagsiiber von 55 dB(A) wird somit um 6 dB(A) un-
terschritten. Das entspricht der Irrelevanzschwelle geméf Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm.

Der Maximalpegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen unterschreitet mit Liax, = 63 dB(A) den
zulédssigen Spitzenpegel von 85 dB(A).

Bei Einhaltung der im Genehmigungsbescheid festgelegten Auflagen ergibt sich kein Konflikt
durch die von der Motocross-Anlage verursachten Gerduschimmissionen.

Innerhalb des Plangebiets sind aus Larmschutzsicht planungsrechtlich u. U. folgende Schall-
quellen, die mit den in allgemeinen Wohngebieten allgemein zuldssigen Nutzungen verbun-
den sind, relevant:

— die der Versorgung des Gebiets dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften sowie
nicht storenden Handwerksbetriebe

— Anlagen fiir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke

— Stellplatznutzungen, technische Schallquellen (z. B. Liiftungs- und Klimaanlagen), Anlie-
ferungs- und Verladevorgéinge in Verbindung mit den genannten Nutzungen

— Quartiersgaragen

Immissionsschutzrechtlich fallen diese Nutzungen in den Geltungsbereich der TA Lirm und
deren Gerduschimmissionen sind als Gewerbeldrm zu ermitteln und zu bewerten.

Berechnungen zu den Gewerbelirmimmissionen durch gewerbliche Nutzungen innerhalb des
Plangebiets konnen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens nicht durchgefiihrt werden, da
noch kein Planungskonzept und keine Vorplanung zu den moglichen Anlagen vorliegen. Eine
detailliertere Untersuchung muss auf der Grundlage der verfestigten Planung im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens erstellt werden. Eine solche Abschichtung ist zulédssig. Die Lo-
sung eines ggf. auftretenden Larmkonflikts ist i. d. R. technisch und/oder organisatorisch auch
moglich. Bei Bedarf sind mit der Baugenehmigung entsprechende Nebenbestimmungen zu
erteilen.
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7.4 Diskussion von Maflnahmen zum Schutz vor Kfz- und Schienenverkehrslarm
7.4.1 Vorbemerkungen

Das Trennungsgebot gemél § 50 BImSchG wiirde im vorliegenden Fall das Abriicken der ge-
planten iiberbaubaren Grundstiicksflichen von den Verkehrstrassen verlangen. Wie die Be-
rechnungsergebnisse fiir den Nullfall verdeutlichen, ist dies praktisch nicht moglich, da der
als Maf3stab dienende SOW fiir Verkehrsldrm nachts von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet
nicht eingehalten werden kann. Zudem ist ein Abriicken von der Stralle bzw. der Bahntrasse
aus Platzgriinden gar nicht moglich.

Eine Durchbrechung des Trennungsgebots im Sinne des § 50 BImSchG erscheint vorliegend
aus folgenden Griinden vertretbar:

— sparsamer Umgang mit Grund und Boden
— Nutzung vorhandener Infrastruktur
— Gebot kostensparenden Bauens

— Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhiltnisse durch geeignete bauliche und
technische Vorkehrungen

7.4.2 Aktive Lirmschutzmafinahmen

Nachfolgend werden prinzipielle Moglichkeiten fiir aktive Maflnahmen zum Schutz vor
Stralenverkehrsldrm diskutiert.

Lirmschutzwiinde an Straflen und/oder Schienenwegen

Mafnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrsldrm auf dem Ausbreitungsweg — wie z. B.
eine Larmschutzwand entlang der Bahntrasse — sind nicht umzusetzen, da der Bebauungsplan
auflerhalb des rdumlichen Geltungsbereichs keine rechtlichen Mdglichkeiten zur Umsetzung
von Larmschutzmafnahmen hat. Auflerdem wiirde eine Larmschutzwand entlang der Bahn-
trasse mit einer baulich vertretbaren Hohe aufgrund der groen Entfernung zwischen
Bahntrasse und Plangebiet nur eine geringe Pegelminderung bewirken.

Entlang der Rudolf-Breitscheid-Strafle wére auf der im Bebauungsplan festgelegten 6ffentli-
chen Griinflache grundsétzlich die Errichtung einer Larmschutzwand oder eines Larmschutz-
walls moglich. Auf dem 10 m breiten Griinstreifen konnte ein Lirmschutzwall bei einer typi-
schen Wallneigung von 1:1,5 von 3,50 m Hohe iiber Gelénde errichtet werden. Da die Bau-
grenze im allgemeinen Wohngebiet unmittelbar an die Griinflache angrenzt, wére den Bewoh-
nern ein hoherer Wall aufgrund der Barriere-Wirkung nicht zuzumuten.

Die in Abbildung 24 dargestellten Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen mit einem

3,50 m hohen Larmschutzwall auf den zur Verfligung stehenden Flachen kommen zu dem Er-
gebnis, dass die Lirmminderungswirkung nur marginal ist. Die Ergebnisse sind mit denjeni-
gen ohne Wall in Abbildung 21 zu vergleichen. Der Vergleich zeigt, dass die Wirkung auf das
Erdgeschoss und 1. OG in der ersten Reihe begrenzt ist. Die erreichbaren Pegelminderungen
betragen nicht mehr als 2 dB(A).

Ein Grund dafiir ist unter anderem, dass das Plangebiet aus Nordosten zusitzlich durch den
Schienenverkehrslarm beschallt wird, der nachts wegen des Giiterzugverkehrs relativ hoch ist.



ALB Bericht BAR 25.066.01 P vom 10.12.2025 Seite 69 von 77

Nach fachgutachterlicher Einschétzung ist die Errichtung eines Larmschutzwalls unverhalt-
nisméfBig und nicht zu empfehlen. Gegen die Errichtung eines Larmschutzwalls sprechen zu-
dem der erhaltenswerte Baumbestand und die gemif3 Bebauungsplan vorgesehene Pflanzbin-
dung auf der Griinflache. Die Abwigung obliegt der planaufstellenden Gemeinde.
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Abbildung 24: Pegeltabellen fiir den Gesamtverkehrsldrm im Planfall fiir Immissionsorte

iber den geplanten Baugrenzen im Plangebiet mit Larmschutzwall

(Beurteilungspegel Tag (T) /Nacht (N) in dB(A))

Zulassige Hochstgeschwindigkeit und irmmindernde Straflendeckschicht fiir Straflen

Eine Begrenzung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (tags und nachts) im Be-
reich des Plangebiets wurde bereits bei den Berechnungen berticksichtigt.

Fiir eine Festsetzung von zuldssigen Geschwindigkeiten im Bebauungsplanverfahren fehlt die
Rechtsgrundlage. Eine entsprechende Anordnung kann nur die zustindige StraBenverkehrsbe-
horde treffen. Nach vorliegenden Informationen wurde durch die Stad Baruth/Mark bereits
ein entsprechender Antrag beim Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg gestellt.
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Weiterhin kdme grundsétzlich der Einbau einer larmmindernden Stralendeckschicht in Be-
tracht. Die rechnerische Beriicksichtigung eines entsprechenden (negativen) Korrekturwertes
ergdbe sich gemal Tabelle 5 der RLS-19. Die Minderung der Gerduschimmissionen ist von
der Wahl des StraBBendeckschichttyps abhingig. Allerdings fehlt fiir diese MalBinahme im Be-
bauungsplan ebenfalls eine Rechtsgrundlage.

Larmrobuster Stadtebau

Aufgrund der im Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 27/20 vorgesehenen offenen Bebauung
wird stiddtebaulicher Larmschutz durch eine Riegelbebauung (geschlossene Bebauung) ent-
lang der Rudolf-Breitscheid-Strae nicht ermdglicht. Die Gebdude sind als einzelnstehende
Gebéude geplant, die den Verkehrslédrm nicht optimal abschirmen werden.

Eine SchlieBung der Bauliicken durch Larmschutzwénde oder dhnliche Maflnahmen wird als
unverhdltnismifBig betrachtet.

7.4.3 Passive Larmschutzmaflinahmen

Festsetzungen zu passiven Lirmschutzmafinahmen sind zu erwigen, um gesunde Wohnver-
héltnisse zu gewdhrleisten. In Frage kommen:

a) Festsetzung zur larmoptimierten/ldrmgeschiitzten Grundrissgestaltung fiir eine bestimmte
Mindestanzahl von Aufenthaltsrdumen einer Wohnung

b) Festsetzung von baulichen Maflnahmen zur Erreichung eines mittleren Innenpegels
nachts von hochstens 30 dB(A)

c) Festsetzung von baulichen Maflnahmen zum Léarmschutz der dem Wohnen zugeordneten
AuBenwohnbereiche

Grundrissgestaltung

Fiir die Gebéude in der ersten Baureihe entlang der Rudolf-Breitscheid-Stralle wire zu priifen,
ob moglichst in jeder Wohnung eine Mindestanzahl von Aufenthaltsriumen der Wohnungen
zu larmabgewandten Gebédudeseite orientiert werden kann. Vor der larmabgewandten Seite
sollten im besten Fall die schalltechnischen Orientierungswerte tags und nachts gemal

DIN 18005 Beiblatt 1 eingehalten oder zumindest nur geringfiigig iiberschritten werden, so
dass vor allem nachts die Moglichkeit ausreichender Frischluftzufuhr iiber teilgedffnete Fens-
ter fiir ein weitgehend ungestortes Schlafen moglich ist. Allerdings ist im Plangebiet aufgrund
der hohen Beurteilungspegel des Schienenverkehrsldarms nachts nicht damit zu rechnen, dass
im "Schallschatten" der Gebdude nachts der SOW von 45 dB(A) eingehalten wird.

Aus diesem Grund wird die Festsetzung einer Grundrissgestaltung im Plangebiet nicht emp-
fohlen.

Lirmschutz von Aufienwohnbereichen und schutzwiirdigen Freifléiichen

Aus gutachterlicher Sicht sind im vorliegenden Fall keine Maflnahmen zum Léarmschutz der
den Wohngebduden zugordneten Aulenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien, Terrassen)
notwendig. Der Schwellenwert fiir MaBBnahmen von 65 dB(A) tagsiiber liber planungsrecht-
lich moéglichen AuBBenwohnbereichen wird nicht iiberschritten (s. Kapitel 6.1.4).
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Baulicher Schallschutz bei geschlossenen Auflenbauteilen

Vor den Fassaden der innerhalb des Plangebiets moglichen Gebédude betrdgt die Differenz
zwischen den Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm tags und nachts weniger als 10 dB. Fiir
die im Plangebiet allgemein zuléssige schutzwiirdige Raumart "Aufenthaltsriume in Wohnun-
gen" ist zur Ermittlung des maBBgeblichen AuB3enldrmpegels L. daher der Beurteilungspegel
nachts zzgl. 13 dB zugrunde zu legen (s. Kapitel 3.1.3). Eine Minderung des Teil-Beurtei-
lungspegels des Schienenverkehrs um 5 dB entsprechend DIN 4109-2:2018-01; 4.4.5.3 Abs. 3
wurde wegen des hohen Giiterzuganteils nicht beriicksichtigt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die rdumliche Verteilung der maBgeblichen Auenlédrm-
pegel im Plangebiet fiir eine représentative Hohe von 12 m iiber Grund dargestellt. In den
Randbereichen entlang der Rudolf-Breitscheid-Stral3e und im norddstlichen Bereich mit Néhe
zur Bahntrasse sind Werte fiir L. von 65 bis 70 dB(A) festzustellen. Das entspricht dem Larm-
pegelbereich IV der

DIN 4109-01. Auf den iibrigen Flichen des Plangebiets betrigt L. weniger als 65 dB(A).

Fiir die Raumart "Aufenthaltsrdume in Wohnungen" ergibt sich im Larmpegelbereich IV ein
erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MalB von erf. R'vw ges zwischen 30 und
35 dB. Im Larmpegelbereich III betrdgt die Anforderung erf. R'y ges < 30 dB.

Die Korrekturen gemafl DIN 4109-01 fiir Kar und Kips werden hierbei nicht berticksichtigt.
Diese konnen auf der Ebene des Bebauungsplanes nicht beriicksichtigt werden, da noch kein
Bebauungskonzept und keine Grundrisse der Gebdude vorliegen.

Die Anforderung gilt fiir die Wand einschlieBlich eingelassener Bauteile (z. B. Fenster, Liif-
tungselemente). Bspw. ergibt sich fiir einen Aufenthaltsraum in Wohnungen mit einem Fla-
chenverhiltnis Wand/Fenster von ca. 50 % und einem ebenfalls {iblichen bewerteten Schall-
ddmm-Mal} der Wand von mindestens 50 dB bei einer Anforderung von 35 dB fiir das ge-
samte Auflenbauteil fiir das Fenster eine Anforderung von R'y, > 30 dB. Diese Anforderung
wird von heutigen Fenstern allein aus Warmeschutzgriinden ohnehin erfiillt. Unter Bertick-
sichtigung des Standes der Technik kann bei geringeren Anforderungen deren Erfiillung als
gewihrleistet angesehen werden. Ausnahmen bilden bspw. Rdume mit groBfldchigen Fenster-
anteilen.

GemilB DIN 4109-1:2018-01 ist fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume
in Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches mindestens ein

erf. R'w ges von 30 dB einzuhalten. Fiir die Bereiche im Plangebiet mit der Anforderung von
erf. R'w.ges > 30 dB (Larmpegelbereich IV) wird eine entsprechend textliche Festsetzung im
Bebauungsplan empfohlen (s. Kapitel 7.4.4).
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Abbildung 25: MaBgebliche AuBlenlirmpegel und Larmpegelbereiche im Planfall
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7.4.4  Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen zum Lirmschutz

Der in den Festsetzungsvorschldgen verwendete Begriff "Aufenthaltsraum" ist in der Norm
DIN 4109-1:2018-01 definiert und wird als Synonym fiir "Schutzbediirftiger Raum" verwen-
det.

Folgende textliche Festsetzung zum Schutz vor Verkehrslarm wird empfohlen:

Zum Schutz vor Verkehrslirm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsdiinde-
rung von baulichen Anlagen die Auflenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume
der Gebdude im Baugebiet WA ein bewertetes Gesamt-Bauschalldimm-MafSe (R'y,ges)
aufweisen, das nach folgender Gleichung gemdfs DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

' —
R w,ges — La - KRaumart

mit
Lq = mayfsgeblicher Aufenlidrmpegel
KRraumart =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen,

Unterrichtsrdume und Ahnliches
=35dB fiir Biirordume und Ahnliches

Die Ermittlung der mafigeblichen Aufsenlirmpegel L, erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3.gemdf3 DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsrdume durch
den Einsatz von schallgeddmmten Liiftern in allen Bereichen mit ndchtlichen Beurtei-
lungspegeln > 50 dB(A) zu beriicksichtigen oder es miissen im Hinblick auf Schall-
schutz und Beliiftung gleichwertige Mafinahmen bautechnischer Art durchgefiihrt wer-
den.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden mafigeblichen Aufenlirmpegel (L,) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln des Schallgutachtens (ALB Akustiklabor Berlin PartmbB, Bericht
BAR 25.066.01 P vom Dezember 2025) abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungs-
unterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.

Hinweis:
Die Normenteile DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 werden bei der Stadtverwaltung
Baruth/Mark (Angabe der Abteilung und der Adresse) zur Einsichtnahme bereitgehalten.

Zum Schutz vor Gewerbeldarm sind keine textliche Festsetzungen vorgesehen.
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8 Quellenverzeichnis

Gesetze und Verordnungen

/1/ Richtlinie 2002/49/EG des Europédischen Parlaments und des Rates iiber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslirm (EG-Umgebungslarmrichtlinie: EG-
ULR) vom 25. Juni 2002

12/ Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland in der im Bundesgesetzblatt Teil
111, Gliederungsnummer 100-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Mirz 2025 (BGBI. 2025 I Nr. 94) gedndert
worden ist

13/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274; 2021 I S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 I Nr. 189) gedndert worden ist

/4/ Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. I S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Oktober
2025 (BGBI. 2025 I Nr. 257) gedndert worden ist

/5/ Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Energien zur
Wirme- und Kiélteerzeugung in Gebiduden (Gebédudeenergiegesetz — GEG) vom
8. August 2020 (BGBI. I S. 1728), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
16. Oktober 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 280) geédndert worden ist

/6/ Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
ordnung iiber genehmigungsbediirftige Anlagen — 4. BImSchV) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Mai 2017 (BGBI. I S. 1440), die zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 12. November 2024 (BGBI. 2024 I Nr. 355) geéndert worden
1st

17/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I
S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. I
S. 2334) geéndert worden ist

/8/ Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom
4. Februar 1997 (BGBI. 1 1997 S. 172), die durch Artikel 3 der Verordnung vom
23. September 1997 (BGBI. I S. 2329) geéndert worden ist

/9/ VierunddreiBBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung iiber die Larmkartierung) vom 6. Mérz 2006 (BGBI. 1 S. 516),
die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBL I S. 1251) ge-
andert worden ist

/10/ Verordnung iiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) i. d. F. der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. I S. 3786),
die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 176) ge-
dndert worden ist

11/ StraBBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06. Mérz 2013 (BGBL. I S. 367), die zuletzt
durch Artikel 24 der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 1 S. 411) ge-
dndert worden ist


http://europa.eu.int/eur-lex/pri/de/oj/dat/2002/l_189/l_18920020718de00120025.pdf
http://europa.eu.int/eur-lex/pri/de/oj/dat/2002/l_189/l_18920020718de00120025.pdf
http://europa.eu.int/eur-lex/pri/de/oj/dat/2002/l_189/l_18920020718de00120025.pdf
https://www.buzer.de/outb/bgbl/0367131.htm
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/12/

/13/

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungsldarm nach § 5

Absatz 1 der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV)

- Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

- Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplidtzen (BUF)

- Berechnungsmethode fiir die Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-

larm (BEB)

- Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (Straflen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D)

- Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslidrm von Flugpldtzen
(BUF-D)

vom 20. November 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm - TA Larm) vom 26. August 1998

(GMBI. 1998 S. 503), die durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

(BAnz AT 08.06.2017 BS) geéndert worden ist

Normen und Richtlinien

/14/
/15/

/16/

17/

/18/

/19/

120/

121/

122/

123/
124/

125/

DIN 1333:1999-02, Zahlenangaben

DIN 1946:2019-12, Raumlufttechnik — Teil 6: Liiftung von Wohnungen — Allge-
meine Anforderungen, Anforderungen an die Auslegung, Ausfithrung, Inbetrieb-
nahme, Ubergabe sowie Instandhaltung

DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen

DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stidtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung

Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Ori-
entierungswerte fiir die stidtebauliche Planung

DIN ISO 9613-2:1999-10, Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

DIN EN ISO 3746:2011-03, Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerdusch-
quellen aus Schalldruckmessungen — Hiillflichenverfahren der Genauigkeitsklasse 3
iiber einer reflektierenden Ebene

DIN EN ISO 12354-4:2017-11, Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigen-
schaften von Gebduden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung
von Rdumen ins Freie

VDI 2719:1987-08, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir den
Larmschutz an Stralen (RLS-19); Ausgabe 2019

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 20/2006 vom 04.08.2006: Richtlinien
fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 vom 02.06.1997 (VKkBI. 1997, 434ff), zuletzt geédndert am
04.08.2006 (VKBI. Nr. 16 vom 31.08.2006, 665)



ALB Bericht BAR 25.066.01 P vom 10.12.2025 Seite 76 von 77

Weitere Unterlagen und Literatur

/26/ Bayerisches Landesamt fiir Umwelt: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemis-
sionen aus Parkplédtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen, 6. liberarbeitete Auflage, Augsburg (2007)

127/ Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie [Hrsg.]: Technischer
Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vor-
ginge von Lastkraftwagen, Wiesbaden (2024)

128/ Wolf, K.: Evaluierung der in der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. liberarbeitete
Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fiir die beschleunigte Abfahrt und das
Tiirenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines Handlungsleitfadens fiir die Verwen-
dung dieser Daten in Schallimmissionsprognosen, Bachelorarbeit, Hochschule Mitt-

weida (2021)

/29/ Schlag, M.: Tiiren- und Kofferraumschlagen von Pkw: Sind die Prognoseansétze der
Parkplatzlarmstudie noch zeitgemd3? Zeitschrift fiir Lirmbekdmpfung Bd. 17 (2022)
Nr. 4

/30/ Bayerisches Landesamt fiir Umwelt [Hrsg.]: Hinweise zur Anwendung der Park-

platzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt — Hier: Maxi-
malpegelkriterium (Stand: Februar 2025)

/31/ Bischopink, O; C. Kiilpmann; J. Wahlhéuser (2021): Der sachgerechte Bebauungs-
plan, 5. Aufl., Bonn: vhw-Verlag

/32/ Deutsches Institut fiir Bautechnik (DIBt): Amtliche Mitteilungen. Verdffentlichung
der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen 2025/1 (MVV TB

2025/1)

/33/ Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg: Verwal-
tungsvorschrift Technische Baubestimmungen - VV TB vom 3. Mai 2023
(Abl. S. 492)

/34/ Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg: Arbeits-

hilfe Bebauungsplanung, Stand: Dezember 2022

/35/ Land Brandenburg — Landesbetrieb Stralenwesen: Stralenverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg (SVP2030), Stand: April 2020

/36/ Stadt Baruth/Mark: Flichennutzungsplan Nr. 22/12, Stand: 14.07.2017

137/ Stadt Baruth/Mark: Bebauungsplan Nr. 27/20 "Borgsheidchen II", Planzeichnung —
Entwurf (Stand: November 2025)

/38/ Stadt Baruth/Mark: Bebauungsplan Nr. 27/20 "Borgsheidchen II", Begriindung —
Entwurf (Stand: November 2025)

/39/ Stadt Baruth/Mark: Bebauungsplan Nr. 16/05 "Am Heideweg, 2. Anderung", Plan-
zeichnung — Entwurf (Inkrafttreten: 29.11.2024); Download als Screenshot vom Ge-
oportal der Stadt Baruth/Mark, https://www.geoportal-baruth-mark.de/viewer2.php

140/ Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg: Digitale Orthophotos
https://www.geoportal-baruth-mark.de/viewer2.php;
© GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0,

/41/ Land Brandenburg. Landesamt fiir Umwelt: Larmkartierung zum Umgebungslarm.
4. Stufe (2022)
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142/

143/

144/

145/

146/

147/

148/

Amt fiir Immissionsschutz Wiinsdorf: Genehmigungsbescheid Nr. 026/99 — Anlage
zur Ubung und Ausiibung des Motorsports in 15837 Baruth;

Az. 50 72 4000011/0001/1.4a/34-26/99 vom 23.05.2001

Eisenbahn-Bundesamt: Lirmkartierung Runde 4 (Stand: 01.06.2023)

Deutsche Bahn: Prognoseverkehrswerte fiir die Strecke 6135, mitgeteilt per E-Mail
vom 13.05.2025

stadtraum Gesellschaft fiir Raumplanung, Stidtebau& Verkehrstechnik mbH: Daten
fiir Lirmgutachten (MS Excel-Tabelle), per E-Mail vom 06.10.2025

stadtraum Gesellschaft fiir Raumplanung, Stidtebau& Verkehrstechnik mbH: Ver-
kehrsgutachten fiir den B-Plan 27/20 Borgsheidchen II in Baruth/Mark — Ergebnisbe-
richt (26.09.2025)

ALB Akustiklabor Berlin PartmbB: Ortsbesichtigung und Gerduschmessungen am
19.07.2025

SoundPLAN GmbH: SoundPLANnoise — Berechnungsprogramm fiir die Schallaus-
breitung im Freien und in Rdumen, Version 9.1. (Update vom 06.10.2025)
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